
 

 

1 

 به نام خدا 

 
 

 :بارهاظهارنظر كارشناسي در

 (« 1373) 1994شناورهای تندرو ایمني المللي نامه بین آیین لایحه »
 

 

 

 

 

 

 مقدمه 

واحده بنا به پیشنهاد وزارت راه  مادهكه در قالب ( 1373) 1994شناورهای تندرو ایمنی  المللی بین نامهآیینلایحه 

وزیران به تصویب رسیده است، برای طی تشریفات قانونی تقدیم    هیئت   01/10/1400و شهرسازی در جلسه مورخ  

 در این گزارش به بررسی این لایحه پرداخته شده است.  است. ده ش مجلس شورای اسلامی 

  IMO)2(المللی دریانوردی  سازمان بین،  1990و    1980در دهه    1( HSC)  توجه به توسعه شناورهای تندرو  با

رو در  اینازرا متناسب با نیازهای خاص این شناورها به تصویب برساند و  جدیدی  المللی  بینتصمیم گرفت ضوابط  

را به تصویب رساند كه درواقع نسخه   3« (HSC Codeایمنی شناورهای تندرو ) المللیبیننامه ینیآ»، 1994سال 

و  » از  جدید  شده  عنواننامه  آییناصلاح  با  آن  از    4دینامیکی  شده حفاظت شناورهای ایمنی نامهینیآ»  پیش 

(DSC)»    نقلیه وسایل و آبسُر شناورهای نظیر شناورهایی برای  (  1356آبان    23)  1977نوامبر    14كه در  است 

بود.   هوابستر رسیده  تصویب  و  نامه  آیینتصویب  های  ضرورتاز  به  انواع  مداوم  توسعه  جدید  های  اندازهجدید، 

كه تعداد  است  شناورهای تندرو بود كه لزوماً حفاظت شده دینامیکی نیستند یا حتی شناورهای باری و مسافری  

(  DSCپیشین )یعنی  نامه  آیینجاز در  از فاصله پناهگاه م تری  طولانییا در فواصل  كنند  میزیادتری مسافر حمل  

  1977( در سال  DSC)نامه  آئینضمن اینکه، استانداردهای ایمنی دریانوردی نیز از زمان تصویب  .  دارند  تیفعال 

)فصل دهم( را    یفصل جدید(  IMOی )المللی دریانوردسازمان بینهمچنین، در همین راستا  بود  كرده  تغییراتی  

ایمنی برای  های  شاخصخصوص  در  )(SOLAS 5، سولاسالمللی ایمنی جان اشخاص در دریاكنوانسیون بیندر

  (HSC Code)  شناورهای تندرونامه  آیینمقررات  اساس آن،  بر( به تصویب رساند كه  HSCشناورهای تندرو ) 

  گفتنی.  شدالزامی  (  1374دی    11)  1996سال    اول ژانویهاز  ،  شوندمیساخته    1996برای شناورهایی كه از سال  

موافقتنامه  این . البته، ه استملحق شدسولاس به كنوانسیون  27/02/1373تاریخ در جمهوری اسلامی ایران است 

و    1978های  دو پروتکل اصلاحی ماهوی در سالجمله  ازهای مختلف  هایی در بخشمستمر اصلاحیه  طوربهنیز  

به قانون    02/06/1383و    04/12/1378های  ترتیب در تاریخبهنیز در ایران    هاداشته است كه این پروتکل  1988

 تبدیل شده است.  

 

1  . High-Speed craft (HSC) 

2. International maritime organization (IMO) 

3  . International Code of Safety for High-Speed Craft (HSC Code), (resolution MSC.36 (63) 

4  . Code of Safety of Dynamically Supported Craft (DSC), (resolution A.373(X)) 

5. Safety of Life at Sea (SOLAS) 
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 HSCنامه آیینو ساختار  بررسی لایحه. 1

ایمنی  المللی  نامه بینآییندیگر  عبارتیبهیا    HSCنامه  ینیآتصویب  واحده ارائه شده است،  لایحه مذكور كه در قالب یک مقدمه و ماده

موضوع پنج قطعنامه كارگروه ایمنی دریانوردی    نامهآییناین  براساس لایحه،  .  آوردمیشناورهای تندرو و اجازه مبادله اسناد آن را فراهم  

   زیر است:های قطعنامه  شاملالمللی بینسازمان 

 ((،  1374دی   11) 1996ژانویه  1)الزامی از   MSC.36(63)قطعنامه  -

 ((، 1381دی  11) 2003ژانویه   1)الزامی از   MSC.119(74)قطعنامه  اصلاحی به موجب   -

 ((، 1387 اردیبهشت  12) 2008 می 1)الزامی از   MSC.174(79)قطعنامه  اصلاحی به موجب   -

 ((، 1387 اردیبهشت  12) 2008 می 1)الزامی از   MSC.221(82)قطعنامه  اصلاحی به موجب   -

 ((، 1388 دی 11) 2010ژانویه   1)الزامی از   MSC.259(84)قطعنامه  اصلاحی به موجب   -

مذكور    نامهآیین .  ای از مجلس شورای اسلامی درخواست دارد تا مفاد این قطعنامه را تأیید و به تصویب برسانددولت در قالب لایحه

  است: پیوست 10و به شرح زیر یک مقدمه، نوزده فصل شامل كه متن آن به پیوست این لایحه ارائه شده 

   و الزامات عمومیهای توصیهیک: فصل  -

   بندیبخشپایداری و   ،شناوری: دوفصل  -

 سازه : فصل سه -

 اقدامات فراراقامتگاه و : فصل چهار -

 كنترل جهتهای  دستگاه:  فصل پنج -

 و پهلوگیریكشی یدکلنگراندازی، : فصل شش -

 ایمنی در حریق: فصل هفت -

 وسایل و ترتیبات نجات غریق: فصل هشت -

 آلاتماشین: فصل نه -

 كمکی های دستگاه: فصل ده -

 كنترل از راه دور، هشدار و ایمنیهای دستگاهفصل یازده:  -

 تأسیسات الکترونیکی:  فصل دوازده -

سیزده - و  ها  دستگاه:  فصل  كشتی  در  ناوبری  تجهیزات  و 

 نگار سفر دریایی داده

 ارتباطات رادیویی: فصل چهارده -

 چیدمان بخش عملیاتی: فصل پانزده -

 پایداریهای دستگاه: فصل شانزده  -

 و عملکرد پذیری هدایت، پذیریفرمان:  فصل هفده -

 الزامات عملیاتی : فصل هجده  -

 الزامات بازرسی و تعمیر و نگهداری: نوزدهفصل  -

اصلی   ) آیینهدف  با  (  HSCنامه  برابر  در سطحی  ایمنی  سطح  )های  كشتیتعیین  اعمال    كنوانسیونی( متعارف  طریق  از 

 به موجباست كه  دقیق  برداری  بهرهعملیاتی و  های  پایشو  ها  كنترلساز و تجهیزات همراه با  وساختاستانداردهای مربوط به  

( و اصلاحات بعدی آن )كنوانسیون سولاس( و نیز كنوانسیون  1353)1974ایمنی جان اشخاص در دریا  المللی  بینكنوانسیون  

 است. شده  تعیین ( )كنوانسیون خط شاهین كشتی( 1345) 1966خط شاهین كشتی  المللی بین

حسب متر  بر، منظور از شناور تندرو، نوعی شناور است كه بیشینه سرعت آن  نامهآیینه شده در فصل اول  اساس تعریف ارائبر 

جا شده متناسب با خط آب طراحی  هبرابر مقدار آب جاب  V( است كه در آن،    3.7𝑉0.1667بر ثانیه معادل و یا بیشتر از مقدار )  

شناورهای مسافربری كه در طول سفر  ذكر شده است كه شامل  نامه  آیین، موارد كاربرد  نامهآییناز    4بخش    -در فصل اولاست.  

تن و   500و نیز شناورهای باری با ظرفیت ناخالص  شوند  نمیساعت از پناهگاه دور    4خود با سرعت عملیاتی و بار كامل بیش از  

   .شوندنمیساعت از پناهگاه دور  8سرعت عملیاتی و باركامل مجاز بیش از كه در طول سفر خود با شود  میبالاتر 

( در بازه زمانی كه  IMOباید توسط سازمان )نامه  آیینآمده است كه  نامه  آییناز فصل اول درخصوص بازنگری    15در بخش  
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جدید در طراحی و فناوری، مورد  های  رفتپیشنظر در مورد الزامات موجود با لحاظ  تجدیدترجیهاً بیش از چهار سال نباشد و برای  

 بازنگری قرار گیرد.  

 

 . ملاحظات2

المللی  بینكارگروه ایمنی دریانوردی سازمان    MSC.36(63)قطعنامه  موضوع  فعلی  نامه  ینیآشده است كه    ذكر در متن لایحه    .2-1

  IMOسازمان  های  قطعنامهفهرست    بررسی  اما .  شدخش اول معرفی  است كه در ب و چهار قطعنامه اصلاحی پس از آن  دریانوردی  

و شماره    (( 1393  دی  11)  2015ژانویه    1)الزامی از    MSC.351(92) اصلاحی دیگری نیز به شماره  هایقطعنامهكه دهد  مینشان  

MSC.423(98)    .صادر شده است كه در این لایحه دیده نشده است 

كاربرد ندارد  نامه آیینبه مواردی كه این  « 3»ذكر شده است. در بند نامه آیین، موارد كاربرد نامهآییناز   4بخش  -در فصل اول . 2-2

توسط دولت متعاهد  برداری  بهرهجمله آنها شناورهای جنگی، ادوات ناوبری یا سایر شناورهای تحت مالکیت یا  ازاشاره شده است كه  

تا  شوند  میشده است. اما در پایان گفته شده است كه این شناورها نیز ترغیب  و مورد استفاده در خدمات غیرتجاری دولت آورده  

باید توسط  نامه آیینگفته شده است كه اجرای این   «5»در بند  . اگرچه عمل كنند نامه آیینجایی كه عملی و منطقی است مطابق با 

  « 3»، توصیه انتهای بند مورد پذیرش واقع گردد دهد میو توسط دولت كشورهایی كه شناور در آنجا عملیات انجام شود مرجع تأیید 

   قرار گیرد.گیران تصمیممورد توجه بایست می

های  به دستگاه  2( 13)فصل از    (13.15.2)  بخش ، به بازرسی از شناور اشاره شده است. همچنین  (1)فصل  از    1(1.9.4  )   بخش . در  3-2

  صورت خودكار در اختیار هواپیماها، بهمسیر و ... شناور را    موقعیت،  شناسایی خودكاری اشاره دارد كه بتوانند اطلاعاتی نظیر هویت، نوع، 

گونه اطلاعات امنیتی دیگری از  نباید سطح و لبه فناوری و هیچ  باید توجه داشت،  باره ساحلی قرار دهند. دراین  های شناورها و ایستگاه

 المللی و همچنین سایر كشورها منتقل شود.  های بینكشور به نهادها و سازمان

  (13)فصل    (13.6بخش )دارد. همچنین  تأكید  ، بر لزوم اطلاع از انتقال پرچم  (1)فصل    3(1.8.13)از بخش  پاراگراف سوم  در  .  4-2

ای  ها و انجام برخی اقدامات منطقهتحریم  راجع بهالکترونیکی در شناورها اشاره دارد. این موارد امکان  اب  یموقعیتهای  نیز به دستگاه

 را برای كشور محدود خواهند ساخت. 

 سرنوشت شناور در صورت نپذیرفتن اصلاحات مدنظر، مشخص نشده است.  ، (1) فصل  4( 1.5.6) بخش در . 5-2

 

تطابق شناور با موضوعات و شرایط مرتبط با مجوز عملیات، شناور را بازرسی و اسناد آن را ممیزی نماید. در ید أیتتواند تنها با هدف کشور صاحب بندر می  .1

 .ددگرگونه دیگر، لغو می وفصل نواقص به صورت مشاهده نواقص در چنین ممیزی، اعتبار مجوز عملیات تا زمان رفع یا حل

 : باید خودکار شناسایی  دستگاه 2.

که    ساحلی  هایایستگاه   اختیار  در  خودکار  طوربه   را  ایمنی  اطلاعات  سایر  و   ناوبری  وضعیت   سرعت،   مسیر،  موقعیت،  نوع،  هویت،  همچون  اطلاعاتی   .1
   دهد؛ قرار هواپیماها و  شناورها  سایر  شده،  تجهیز خوبی به 

   نماید؛ دریافت مشابه  تجهیزات دارای و شناورهایها کشتی  از  را الذکرفوق  اطلاعات خودکار طوربه   .2
 کند؛ و  ردیابی  و داده قرار نظارت تحت  را شناورها  .3

 .  بپردازد اطلاعات تبادل  به  ساحلی تأسیسات با  .4

طور کامل از تطابق  کننده گواهینامه یدید به صنادرگردد که دولت  چنانچه شنناور تحت پرچ  کشنور دیگری قرار گیرد. گواهینامه یدید ف ط در صنورتی صنادر می .3

ماه بعد از انت ال   3دت  های متعاهد به کنوانسنننیون و چنانچه در مرضنننایت داشنننته باشننند. در صنننورت انت ال پرچ  میان دولت 1.7.2و   1.7.1شنننناور با الزامات  
ویود   درخواسننت داده شننود، دولت کشننور صنناحب پرچ  پیشننین باید در اسننرع وقت یگ رونوشننت از گواهینامه شننناور مربوطه قبل از انت ال پرچ  و در صننورت

 های بازرسی مربوطه را به مریع ارسال نماید.رونوشتی از گزارش

ندارد، یا   زمانی که بازرس منتخب و یا سنازمان به رسنمیت شنناخته شنده تشنخیص دهد که شنرایط شنناور و یا تجهیزات آن اسناسناط با شنرایط گواهینامه تطابق 4.

ات اصنلاحی اطمینان حاصنل خطر برای شنناور و یا اشنخاح حاضنر در شنناور ویود ندارد، این بازرس یا سنازمان باید سنریعاط از انجام اقدامبیامکان انجام عملیات  
و موضنوع سنریعاط  نموده و در مدت زمان مشنخصنی مراتب را به اطلاع سنازمان برسناند. چنانچه اقدامات اصنلاحی صنورت نپذیرد، گواهینامه باید بازپه گرفته شنده  

در کشنور صناحب بندر باید سنریعاط از موضنوع مطلع   مربوطه های  م امبه اطلاع مریع رسنانیده شنود؛ و چنانچه شنناور در منط ه تحت قلمرو دولت دیگری باشند،  
ربط در کشنور صناحب بندر را از موضنوع مطلع نمودند، دولت های ذیگردند. زمانی که افسنرین مریع، بازرس منتخب و یا سنازمان به رسنمیت شنناخته شنده م ام
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ها و برخی موارد دیگر توجه داشت. هزینه آموزش نیروها و  باید به سرنوشت شناورهای فعلی و همچنین هزینه انجام آموزش.  2-6

باید برآوردی از میزان هزینه مورد نیاز، برای تحقق  روزرسانی شناورها عمدتاً بسیار سنگین است و  همچنین تعمیر و نگهداری و به

 پذیر بودن آن ازسوی كشور مورد توجه قرار گیرد. نامه و امکانمفاد این آیین

مسافر باشد«، این در حالی است كه    450درخصوص شناورهای مسافری عنوان شده است: »حامل حداقل    1.4.10. در ذیل بند  2-7

: »حداكثر  شودمیكه معنای آن    «carrying not more than 450 passengers»داشته است:    مقررنامه  آیینمتن انگلیسی  

 مسافر حمل نماید«.  450

   .استدارای ابهام بوده و نیازمند توضیح نامه آییناز مقدمه  « 14»بند . 2-8

 

 بندی و پیشنهاد جمع

شرایط  نیز  شامل الزاماتی برای طراحی و ساخت، تجهیزات مورد نیاز و    ( HSC Code)ایمنی شناورهای تندرو  المللی  بیننامه  ینیآ .1

( تعیین سطح ایمنی  HSCنامه )ینیآهدف اصلی  .  استالمللی  بینبا گستره سفرهای  و تعمیر و نگهداری شناورهای تندرو  برداری  بهره 

ها  كنترلساز و تجهیزات همراه با  وساختمتعارف )كنوانسیونی( از طریق اعمال استانداردهای مربوط به  های  كشتیدر سطحی برابر با  

( و اصلاحات بعدی آن و كنوانسیون  1353)1974سولاس  دقیق است كه به موجب كنوانسیون  برداری  بهرهعملیاتی و  های  پایشو  

 است. ده ش ( تعیین 1345) 1996خط شاهین كشتی  للی المبین

توجه   باسپس  رسید و    ( IMOی ) المللی دریانوردسازمان بینبه تصویب    1994در سال  (  HSC Codeشناورهای تندرو )نامه  ینیآ .2

مقررات  ،  شدو تصویب بینی پیش (  HSCایمنی برای شناورهای تندرو )های شاخص سولاس نیزكنوانسیون به اینکه در فصل دهم از  

ژانویه سال  آن   اول  الزامی گردید1374دی    11)   1996از  آیینالزامدیگر،  عبارتبه.  (  فصل دهم  (  HSC) نامه  آور شدن  به موجب 

 به آن پیوسته است. 27/02/1373قانون مصوب در  جمهوری اسلامی ایران كنوانسیون سولاس است كه 

صورت  بهنامه  ینیآتصویب  یند  افرلازم است  ،  (HSC Codeشناورهای تندرو )نامه  آیینشدن  آور  الزامزیاد از زمان  رغم عبور  به .3

به مجلس شورای  تدوین و    ( HSC Codeشناورهای تندرو ) نامه  لایحه پیشنهادی حاضر با هدف تصویب آیینرو،  قانونی طی شود. ازاین

 . اسلامی تقدیم گردیده است

، ملاحظات امنیتی و اصول  نامه آیین (  13( از فصل ) 13.15.2) و بخش    ( 1( از فصل ) 1.9.4)    ضروری است تا در بخش   3- 2براساس ملاحظه  

 ، متناسب با ملاحظات كشور محدود شوند.  نامه آیین (  13.15.2شود الزام موجود در بخش ) . پیشنهاد می شوند حفاظت از اطلاعات لحاظ  

مندی جمهوری اسلامی  رسد در صورت رعایت و توجه به ملاحظات ذكر شده و در صورت وجود امکان بهرهنظر میبهكلی  طور به .4

با  رو، با اضافه شدن تبصره ذیل،  اینازخلاف منافع ملی جمهوری اسلامی ایران نیست.  بر نامه، عضویت در آن  ایران از منافع این آیین

 شود. صویب آن را در چارچوب منافع ملی پیشنهاد میلحاظ ملاحظات ذكر شده در این گزارش، ت

« ـ1تبصره  این    «  اجرای  هفتاد  نامهینآیدر  اصول  رعایت  آن  بعدی  اصلاحات  )وو  یکصد77هفتم  و 125)   پنجموبیستو(،   )

 ( قانون اساسی جمهوری اسلامی ایران الزامی است. 139نهم )وسییکصدو

 
 

ر اختیار افسر، بازرس و یا سازمان مزبور قرار دهد. در صورت امکان، دولت کشنور صناحب پرچ  باید هرگونه کمگ مزم را یهت انجام تعهدات آنها طبق این بخد د
 ربط باید از عدم ادامه عملیات توسط شناور تا زمانی که خطری برای شناور و افراد حاضر در آن ویود نداشته باشد، اطمینان حاصل نماید.کشور صاحب بندر ذی


