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 چكيده

 تأمين و گذاريسرمایه .1 موارد زیر است: اي شاملدهنقل جاوحملهاي اساس مطالعات انجام شده چالش بر

 و سترهاب .3 ،(راندمان و وريبهره انرژي، امنيت)ها سوختی و توليد آلاینده مواد مصرف .2 مالی،

 ميزان و ونقلحمل حوزه مقررات .5پایدار،  ریزيبرنامه و سياستگذاري .4 ونقل،حمل ناوگان هايزیرساخت

 . ايمنطقه و اقليمی شرایط .6 ين،قوان زا دسته این اثربخشی

مشاتر  و اساسای پايش از هار مسا له و مشاكلی        یچالشا بندي تمامی مطالعات به بياان  عجم

هنگی هماا بخاش و نياز نا   ایان  مشكلات به نگريجامع رویكرد با پردازد و آن هم نبود سياستگذاريمی

 .امع و شامل استبين نهادهاي مختلف اثرگذار در این حوزه در تحقق یک هدف ج

 

 مقدمه

ت و هاي علمی، ویژگی هميشگی دانش بشري بوده اسبه مدد نتایج حاصل از پژوهش« انباشت دانش»

بيش از  راكندگیپعلت این بحران عمدتاً حجم زیاد و . برازنده علوم مختلف امروزي است« بحران در پژوهش»

و  اظرمناز  ابعاد گوناگون یک مس له پژوهشیحد انتشارات علمی، حتی در یک موضوع خاص و پرداختن به 

ت بوه اطلاعاین بحران موجب دشواريِ یافتن دانش عينی و كاربردي از ميان انا .مختلف است هايدیدگاه

ز ربردي اش عينی و نتایج كانحالی است كه هدف از پژوهش علمی حصول به دا و این در شودپژوهشی می

هاي برخی از پژوهش .هاي علمی استتمامی حوزه ل گریبانگيرهاست. این معضخلال همه این پژوهش

ن، هيچ بنظراهاي مختلف علوم ممكن است اولاً فاقد اعتبار علمی باشند و حتی به عقيده برخی صاححوزه

ها چنان گزارش شده و ثانياً بسياري از پژوهش(؛ ,Glass 2۰۰۰) پژوهشی نيست كه از هر جهت معتبر باشد

مكن مملاً ع -هاي مهم هر پژوهش علمی استكه از ویژگی-پذیري و تكرار آنها ليت تعميمشوند كه قابمی

كنند كه یمایه و بدون ساختار گزارش مهاي خود را آنقدر كمها و یافتهنباشد. گاهی پژوهشگران روش

 ها نيست. بههیافت ها و معتبر یا نامعتبر بودنكفایتی این روشخواننده قادر به قضاوت درباره كفایت یا بی

ر ناقض دترویكرد كار پژوهشی، تفاوت و حتی  نبودن شيوه ودستعلاوه، تفاوت در كيفيت مطالعات، یک

 باید .زنندن میاین بحران دام یک مس له پژوهشی، همه و همه بر ههاي بسيار دربارها، انجام پژوهشیافته

 ت.نقل نيز فارغ از این امر نيسوتوجه داشت حوزه حمل
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علمی  ها و اطلاعاتروز بر تعداد پژوهشبههاي اطلاعات به صنعت چاپ و نشر، روزا ورود فناوريب

ی در راوانشود. حتی در یک حوزه خاص علمی و یک مس له پژوهشی واحد، منابع اطلاعاتی فافزوده می

وجه تمس له  شوند كه هر یک از منظري خاص به این حوزه یاهاي اطلاعاتی مختلف منتشر میمحمل

چشم نها بهآنيز در  هاي متفاوت و گاه متناقضها، یافتهاجراي پژوهش تفاوت در روش كار و بر دارند. علاوه

یج یک ه نتابهاي مرتبط دیگر را كنار گذاشت و تنها توان پژوهشسادگی نمیخورد. از طرف دیگر، بهمی

هاي پژوهشی در این همه اطلاعات و متون و دادهتوان با وجود پس چگونه می د.پژوهش ویژه اطمينان كر

توان این هایی میهاي مختلف علمی به دانش مورد نياز، مطم ن و كاربردي دست یافت؟ با چه ملا حوزه

 كار بست؟ آنها را به نتایج درست و مطم ن حاصل از ها را ارزشيابی كرد وپژوهش

كوتاه  اند. جوابصر حاضر به خود مشغول كردهاینها سؤالاتی هستند كه ذهن پژوهشگران را در ع

اه كمک د و بها را سازماندهی و پيام اصلی آنها را استخراج كرآن است كه باید این متون و داده

ها ژوهشپاین  هاي تلخيص مطالعات انجام شده و ارزشيابی آنها، دانش كاربردي و اصيل نهفته درروش

  (.,1998Kulik and Kulikبست ) كاررا استخراج كرده و به

شناختی شاضح رووبدون داشتن جزئيات  مرور پيشينه به شيوه روایتی و بدون برنامه و طرحی منظم و نيز

يص ف آن تلخاً هدهاي علمی مختلف رواج داشته و دارد كه اتفاقدر انتخاب متون مرورشده از دیرباز در عرصه

 ویژه یا ک موضوعوه، پژوهشگر مطالعات پيشين مربوط به ینتایج كلی از آنهاست. در این شي استخراج متون و

ل آنها ا از دچندان عينی ر آوري و تلخيص كرده و با تفسيري فردي، نتایج نهمس له پژوهشی خاصی را جمع

علاوه، زند. بهرا می متون حرف اول مرورگر در تفسير كشد. در این نوع مرور، تفاسير نظري و توان خودبيرون می

 .(1386لی صلصا باقري، پرویزي وادیب حاج) راي نتایج متناقض، كار سختی استدا مروري براي مطالعات چنين

بودن این  نیذه(. Glass , 2۰۰۰شوند )ذهنی انتخاب می یافته ونظامصورتی غير ها بهدر این شيوه، پژوهش

 ا افزایشرگيري رویكرد )كه امكان سو یافته بودن اینها و روایتی و غيرنظامشيوه گردآوري و تلخيص پژوهش

 دهد(، راه چاره بحران پژوهشی امروزي نيست. می

 لفيق وسامان براي تههاي این بحران و تلاشی بحلیكی از راه( مندمرور سيستماتيک )نظام

ر  و تلخيص مطالعات پژوهشی مربوط به یک مس له پژوهشی ویژه و رسيدن به نتایج كلی، مشت

يستماتيک مرور س .بردن به تناقضات و شكاف دانشی موجود در باب آن مس له است و پیاتكا، قابل

ین ا. در هاي پژوهشی استشده گزارشریزيبندي روشن و برنامهعمنوعی نظام تلخيص، ارزشيابی و ج

يري گتيجهص و نیافته و معيارهاي معينی براي انتخاب، تلخيهاي نظاماي از رویهناوع مارور، مجموعه

سی و ا واررهاي مهم علمی رود تا پژوهشگر بتواند دانش موجود در حوزهكار میاز متون پژوهشی به

يص عی تلخچنين مروري امكان تعيين شكاف بين پاژوهش و عمل را فراهم كرده و نو. ارزیابی كند

 (. Koufogiannakis, 2۰12مستند نتایج حاصل از متون پژوهشی است )



 

سياري نایی بتر دچار سوگيري است و توار مقایسه با مرور روایتی معمول، كمد مرور سيستماتيک

شان لاقهورد عب مطالعات مختلف دارد و به پژوهشگران علاقمند به تحقيق در مسائل مسدر تلفيق منا

مورد  ژوهشیكند تا بدون نياز به صرف زمان زیاد، براي بازیابی و مطالعه انواع مدار  پكمک می

 . ( Brettle،2۰۰9هاي پيشين دست یابند )بتوانند به نتایج كلی و مستند پاژوهشنيازشان 

 درباره و شودمی استفاده ریاضی و آماري هايروش از آن در كه است مهارتی روش فراتحليل

 نتایج كه شود انتخاب ايحوزه باید ابتدا فراتحليل انجام براي. شودنمی داوريپيش تحقيق كيفيت

  شود پيگيري ترتيب به زیر مراحل سپس ؛ باشد مشكو  و پهلو دو حوزه آن در مطالعات

 ،هاپژوهش نتایج شناسایی .1

 ،یكدیگر با آنها مقایسه و شده انتخاب هايپژوهش نتایج تركيب .2

 .خطا كاهش منظور به فراتحليل نتایج ارزشيابی .3

 ارآشك را نظري هايضعف ،موارد برخی و دانش در پيشينه، در موجود هايشكاف فراتحليل

 فراپژوهش یا فراتحليل آمار، كند. درمی ایجاد را كافی بينش تحقيق قوت نقاط تعيين براي و كندمی

 مجموعه کی عنوان به را آنها و آوردمی هم گرد یكجا را مختلف هايپژوهش از آمدهدستهب هايداده

 طوربه تایجن به اعتماد امكان ها،داده از ديزیا حجم تحليل و كردن سرجمع با. كندمی تحليل داده

 از تراساسی «فراتحليل» هايیافته كه گفت توانمی ترتيب این به. شودمی تربيش توجهی قابل

 .است منفرد پژوهشی مطالعات هايیافته

د. ی دارير مشخصسوبيش یكسان است و مراحل انجام فراتحليل از نظر پژوهشگران این عرصه كم

 اند: مرحله متوالی تقسايم كرده 6فرایند انجام فراتحليل را باه « راث»و « شال»

 ها، بيان روشن و واضح مس له و فرضيه 

  ،تعيين معيارهاي ورود مطالعات مستقل به فراتحليل 

  ،جستجو و بازیابی منابع و مطالعات مرتبط 

 آماري مطالعات انتخاب شده،  هايها و تحليلكدگذاري داده 

 گزارش نتایج تلخيص و، 

 تبيين كاربردهاي نتایج حاصل.  

كننده در نتایج فراتحليل دارد گيري در هر یک از این مراحل نقشی تعيينهر نوع تصميم

(1999،Rathe & Schell .)اي خاص را حسب علاقه و توانایی خود، حوزه فراتحليلگر ابتدا بر

 .نيازمند واكاوي جامع باشد ن حوزه متناقض وگزیند كاه نتایج مطالعات مختلف در باب مسائل آبرمی

نظر  تا حدي از حوزه پژوهشی، مس له مورد شود كه فراتحليلگربنابراین، در این مرحله چنين فرض می

گانه 6د. لذا بر مبناي مراحل شناستناقضات را می و شده در آن آگاهی دارد و خلأها و متون منتشر
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نقل، هر گروه، به انتخاب یک حوزه از چهار حوزه وي حوزه حملهافوق، فراتحليلگرهاي پژوهشِ چالش

اهداف فراتحليل به بر اساس  این فراتحليلگرانس پس اند.اي، دریایی و هوایی پرداختهریلی، جاده

مبتنی و  ها باید علمید. این سؤالنپردازهاي واضح براي پژوهش میهایی معين و فرضيهتدوین سؤال

آنچنان كه واضح است مس له اصلی هر گروه از  كار آید.پاسخ به آنها در عرصه عمل بهبر نظریه باشند و 

 نقل كشور در چهار زیربخش آن است.وهاي حوزه حملهاي این پژوهش یافتن چالشاعضاي گروه

كند كه براي كاهش احتمال سوگيري در مراحل بعد، فراتحليلگر به تدوین پروتكل پژوهش اقدام می

ها را به تفصيل دربردارد. وي در ادامه، جستجو و انتخاب متون و طرز استخراج و تحليل دادههاي روش

كند. تدوین راهبردهایی دقيق و به جستجو و گردآوري مطالعات لازم براي ورود به تحليل اقدام می

 جامع براي جستجوي متون پژوهشی مرتبط با هدف فراتحليل در این مرحله لازم است. هرچه این

هاي حاصل از شود و یافتهتر میراهبردها دقيق و مناسب طرح شوند، احتمال بازیابی متون مرتبط بيش

مرتبط جستجویی جامع  یابند. در مرحله جستجو و بازیابی متونتري میپذیري بيشفراتحليل اطمينان

ها را نامهها و چكيدهنامهها، نمایهشناسیمتن و كتاب هاي اطلاعاتی تماملازم است. باید تمامی پایگاه

تر حتی لازم نظر جستجو كرد. براي اطمينان بيش دبراي بازیابی متون مربوط باه مس له پژوهشی م

شده را هم جستجو كرد. جستجوي ناقص متون نتایج حاصل از خذ مطالعات بازیابیآاست منابع و م

 ها انجام شدهعه در هریک از زیربخشمطال 6۰۰. در این مرحله، بالغ بر كندفراتحليل را مخدوش می

شده به  همزمان، معيارهاي ورود مطالعات بازیابی است كه جستجوي منابع مرتبط همچنان ادامه دارد.

هاي مورد آزمون در شوند. مس له پژوهشی و تعاریف متغيرهاي ملحوظ در فرضيهفراتحليل تعيين می

شدن جزئيات  مطرح توان بهجمله این معيارها میكنند. از فراتحليل این معيارها را تعيين می

ها و شناختی مرتبط باا متغيرهاي مورد بررسی در فراتحليل، ذكرشدن ابزارهاي گردآوري دادهروش

گيري و عرضه كافی نتایج در قالب اطلاعات آماري اشاره كرد. همچنين كيفيت مطالعات وارد نمونه

در پيوست الف از شود. و غيره وارسی می ، تخصص نویسندگاننوع مدر  از نظر شده باه فراتحليل نيز

 است. منتخب آورده شدهصورت  به هر حوزه پنج مطالعه

ن سازي چنينقل فراتحليگران به تدوین و خلاصهوهاي گروه حملگفتنی است در تمامی زیربخش

 ست:یر اموارد ز املها شاند. خروجی نهایی این مطالعات در هر یک از حوزهجداولی اقدام كرده

 ،مطالعه 6۰نقل ریلی بالغ بر وحوزه حمل .1

 ،مطالعه 6۰اي بالغ بر نقل جادهوحوزه حمل .2

 ،مطالعه 4۰نقل دریایی بالغ بر وحوزه حمل .3

 .مطالعه 4۰نقل هوایی بالغ بر وحوزه حمل .4

 

 



 

است  ادهد است. این مرحله به محققين این امكان را در پيوست ب مطالعات منتخب آورده شده

هاي حوزه هاي هر زیربخش با مقياس مشتر  توجه به چالشترین چالشكه به استخراج مهم

 ت:م داشهاي در هر حوزه خواهيترین این چالشنقل كشور بپردازند. به این ترتيب، از مهموحمل

 ووري، تأمين مالی، لجستيكی، تقنينی هاي زیرساختی، بهرهكه شامل چالش حوزه ريلي

ت، طلاعاظارتی، مدیریتی، عوامل خارجی، استقلال بخش خصوصی، نبود شفافيت آماري و فقدان ان

 روكراسی و دانش فنی است.وب

ی، گذاري و تأمين مالذاري مواد سوختی، سرمایهگهاي قيمتكه شامل چالش ايحوزه جاده

ن هاي ناوگازیرساختوري و راندمان(، بسترها و )امنيت انرژي، بهره مصرف و توليد مواد سوختی

سته از داین  ونقل و ميزان اثربخشیریزي پایدار، مقررات حوزه حملونقل، سياستگذاري و برنامهحمل

 اي است.قوانين، شرایط اقليمی و منطقه

 -ریتی، مدییی، بالا بودن ميانگين عمر ناوگاناوري و كارهاي بهرهكه شامل چالش حوزه هوايي

 اري و كيفيت خدمات است.ترافيكی، تقاضا، قيمتگذ

، هاي تأمين مالی، نبود شفافيت آماري و فقدان اطلاعاتكه شامل چالش حوزه دريايي

و  فافيتوري، مدیریت مخاطرات، شسازي، كارایی و بهرهآلایندگی، قيمتگذاري، هماهنگی، خصوصی

 سرعت است.

ویژه در مقاطع ن، بهدر ایرا یشناسبه توسعه رشته علم اطلاعات و دانش نظربدین ترتيب 

ه بهاي مربوط تحصيلات تكميلی و افزایش تعداد مجلات و منابع اطلاعاتی مرتبط و تعدد پژوهش

یابی، عاطلا هاي پژوهشی خاص )مثل نيازهاي اطلاعاتی، رفتارمسائل پژوهشی این حوزه حتی در حوزه

بندي این هاي دستانجام فراتحليل بر ...(، سنجی، ارزیابی عملكرد، مدیریت دانش وتوليدات علمی، علم

شه تن نقساخ هاي پژوهشی موجود و فراهمها و رسيدن به نتایج كلی و كشف تنگناها و شكافپژوهش

 ضروري است. هاراهی براي عملگران این زمينه

 

 متدولوژي تحقيق. 1

در ابتدا با گونه كه مبناي فراتحليل، ساختار پژوهش را مشخص كرده، محققين این پژوهش همان

ها و اطلاعات كه این اطلاعات از منابع پژوهشی چون مقالات دانشگاهی و تخصصی، گردآوري داده

ها و نظرات متخصصين دولتی و بخش هاي تحصيلات تكميلی در این حوزه، دیدگاهكتب، رساله

ر حوزه هاي ههاي اهل فن تهيه شده و مطالعه دقيق آنها، چالشها و مصاحبهخصوصی، یادداشت

دليل همپوشانی  اثر مورد مطالعه قرار گرفت كه به 1۰۰نقل استحصال شد. در هر حوزه بالغ بر وحمل

تر مورد استفاده قرار گرفت. محققين براي مشخص بودن برخی آثار، برخی منابع حذف و منبع متقن



  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

دست آمده را در هبهاي استحصال شده كه از منبع مورد تحقيق بندي كار خود، چالشروند و شاكله

 . شودبندي كرده تا ماهيت كار براي داور و ارائه مشخص جدول اكسلی دسته

ده كربندي در مرحله بعد، محققين در جداول معين و مشخصی اطلاعات عمومی مطالعه را دسته

الش چلعه، و پيشنهادهاي مدیریتی را استحصال كردند. در این جداول، ضمن معرفی منبع مورد مطا

ول و از این جداهایی مثالرد نظر بيان شده و راهكار رفع چالش نيز بيان شده است كه در ذیل مو

 برخی از كارهاي محققين كه در این جداول موجود است، به صورت نمونه ذكر شده است. 

 شود:شر میتهيه شده كه هریک به طور مجزا منت ونقل در چهار بخشهاي فراتحليل از بخش حملگزارش

 اي،ونقل جادهحمل .1

 ونقل ریلی،حمل .2

  ،ونقل دریاییحمل .3

  .ونقل هواییحمل .4

اي اختصاص دارد و در ونقل جادههاي فراتحليل از بخش حملحاضر به گزارش گزارش

 شود. ونقل ارائه میهاي حملهاي دیگر فراتحليل از سایر جنبهگزارش

هااي  حال پاردازیم و ساپس راه  ي تحقياق اسات، مای   هادر ادامه به بيان مس له كه توضيح چالش

اي از نموناه « الاف »شود. در انتهاي گزارش دو پيوسات ارائاه شاده اسات. پيوسات      ه میئپيشنهادي ارا

 اي است.ونقل جادهها و پيوست دوم فهرست عناوین تحقيق در حوزه حملتحقيق

 

 ايونقل جادههاي حملچالش. 2

 كه است اقتصادي هايبخش در موجود هايپتانسيل و هاواقعيت عيت،وض شناخت مستلزم ریزيبرنامه

 از تواننمی ونقلحمل برنامه تدوین در. است صادق نيز ونقلحمل بخش ریزيبرنامه در امر این

 در تنگناها و هانارسایی وجود یا ونقلحمل جریان بودن روان عرضه و تقاضا، در تناسب بخش، وضعيت

 غافل زمانی هايضرورت و ملی اقتصاد وضعيت با متناسب لازم، مدیریتی ساختار وجود بالاخره و آن

در  را كشور توانست خواهد ونقلحمل بخش هايپتانسيل و واقعيت وضعيت، به نگاهی لذا. بود

 باشد امعهج اجتماعی و سياسی اقتصادي، نيازهاي با منطبق فرابخشی كه و بخشی اهداف به دستيابی

 .سازد رهنمون

قيقاتی، هاي تحها، مقالات، پروژهنامهپژوهش حاضر شامل بازخوانی مطالعات انجام شده شامل پایان

حوزه  ر ایناي است. مطالعات دنقل جادهوهاي حوزه حملهاي پيرامون چالشها و مصاحبهها، گزارشكتاب

 اند:بندي شدهگروه و به شرح زیر طبقه 6در 

 



 

  مالی، تأمين و گذاريسرمایه .1

 ،(راندمان و وريبهره انرژي، امنيت)ها سوختی و توليد آلاینده مواد مصرف .2

  ونقل،حمل ناوگان هايزیرساخت و بسترها  .3

 پایدار، ریزيبرنامه و تگذاريسياس .4

  قوانين، از دسته این اثربخشی ميزان و ونقلحمل حوزه مقررات .5

 اي. منطقه و اقليمی شرایط .6

ست كه است. گفتنی ا يان پيشنهادها مربوط به مطالعات آتی آمدهدر بخش هفتم این پژوهش نيز ب

ر بخشی عات دبرخی از مطالعات شامل اطلاعاتی در چند حوزه )دو یا سه حوزه( هستند، لذا این مطال

ر این پژوهش با مطالعه د 156تر بوده است. در مجموع اند كه نقش آن حوزه در مطالعه پررنگآورده شده

تخب ارزیابی شدند. مطالعه نهایی من 62كه بعد از پالایش نهایی آنها تعداد  شدل بررسی رویكرد فراتحلي

 دهد.اي زیر سهم هر حوزه را در كل مطالعات نشان مینمودار دایره

لعات ز مطاادر ادامه به تفكيک به بررسی هر عنوان چالش پيشنهادي و نيز راهكارهاي مستخرج 

ر حائز این ام پرداخت. اما پيش از ورود به گفتار اصلی پژوهش تذكررفت از آنها خواهيم برونبراي 

 وس له بندي تمامی مطالعات به بيان یک چالش مشتر  و اساسی پيش از هر ماهميت است كه جمع

نيز عدم  بخش و این مشكلات به نگريجامع رویكرد با پردازد و آن هم نبود سياستگذاريمشكلی می

 .تلف اثرگذار در این حوزه در تحقق یک هدف جامع و شامل استهماهنگی بين نهادهاي مخ

 

 اينقل جادهو. سهم هر حوزه مطالعاتي در كل مطالعات حمل1نمودار 

 
 

 

 



  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

 ايونقل جادهمالي در حوزه حمل تأمين و گذاريچالش سرمايه .1-2

است.  انكار قابلغير گذاريسرمایه افزایش جهت هامشوق ایجاد و اقتصادي توسعه در ونقلحمل نقش

كه  طوريبه  دارد، وجود كشور یک در اقتصادي فعاليت سطح و ونقلحجم حمل بين نزدیكی رابطه

این  ،مختلف كشورهاي در اقتصادي توسعه مختلف مراحل در ونقلیحمل خدمات و امكانات مقایسه

هاي زیرساخت در گذاريسرمایه از كه مثبتی آثار و هاویژگی این همه با كند. امامی تأیيد را رابطه

و  عجامهی نگا نبود ایران، همانند توسعه حال در در كشورهاي شود،می حاصل كشور ونقلحمل

 فتنر بين از نهایت در و پروژه نگهداري سنگين هايهزینه ایجاد باعث ونقلحمل به ايشبكه

شود، توجه  به آن ونقلحمل زیرساخت در گذاريسرمایه در باید كه دیگر نكاتی از .شودمیها سرمایه

 كشور حدودم منابع به توجه با هاگذاريسرمایه سایر و ونقلحمل در گذاريبين سرمایه كه است این

 نيز ونقلحمل مختلف هايبخش در نامتعادل گذاريسرمایه باشد. هچنين داشته و تناسب وجود تعادل

خصوص  نباشد. در برخوردار لازم اثربخشی و ییاكار از بخش این در گذاريشود سرمایهمی باعث

ه با اشت كدتوان به مطالعاتی اشاره نقل میوهاي مختلف حملگذاري در زیربخشاهميت توازن سرمایه

سعه اند كه تواي نشان دادهتكيه بر شاخص تمركز جغرافيایی چه در سطح ملی و چه در سطح منطقه

حوه نپذیرد. لذا نقل تأثير میوهاي مختلف حملعه زیربخشصنعت به طور معناداري از گسترش و توس

 تواند توسعهنقل و نيز در هر جغرافياي مكانی میوهاي حملگذاري در هریک از زیربخشسرمایه

 صنعتی را به ارمغان آورد.

هاي برنامه هاي متوالی و در طولاینكه طی سالرغم بهمطالعه منابع این حوزه گویاي آن است كه 

ر ترین راهكاعنوان اصلیگذاري و تأمين اعتبار به بخش ریلی بهتوسعه چهارم به بعد اولویت اول سرمایه

دليل نقل اختصاص یافته است، اما بهوحمل گذاري در بخشرفت از مشكلات ناشی از سرمایهبرون

 ا بخشي در مقایسه بانقل جادهوها به ویژه حملگذاري در سایر حوزهتر سرمایههاي مناسبزمينه

نقل وملحبخش  به زیانتاً هاي این حوزه به صورت نامتوازن و عمدگذارينقل ریلی متأسفانه سرمایهوحمل

گذاري یهاست سرما است. لذا پيش از توجه به هر امري، نبود همان نگاه جامع سبب شده انجام شدهریلی 

 ترین راهكارهاينپذیرد. به عنوان اصلیمد صورت آونقل به نحو كارهاي مختلف حملدر بخش

 اشاره داشت. 1توان به جدول گذاري و تأمين مالی در این حوزه میسرمایه



 

 گذاري و تأمين مالي. راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف ساختن چالش سرمايه1جدول 

 چالش رديف
 سهم مطالعه

 )درصد(

1 
ن یلی در كشور و نيز تخصيص متوازنقل روگذاري در بخش حملتوجه به مزیت سرمایه

 هااعتبارات به این بخش همگام با سایر بخش
5/18 

2 
هاي آن خشنقل و نيز در زیربوگذاري در حوزه حملمنظور سرمایه اي جامع بهتدوین برنامه

 ونقلو عدم توسل به برخوردهاي موردي و مقطعی در حل مسائل پيچيده حمل
5/18 

 9 گذاريمنظور سرمایهطق مختلف كشور بهشناسایی ظرفيت منا 3

4 
به فنون و  گيري از مدیران كارآمد و آگاهعمرانی با بهره هايپروژه بودجه صحيح بينیپيش

 گذاريدانش مدیریت در تخصيص منابع سرمایه
9 

5 
مربوط به  هايونقل با طرحگذاري شده در حملهاي سرمایهایجاد هماهنگی بين طرح

 توليديهاي فعاليت
9 

6 
هاي مختلف كافی به زیربخش بودجه تخصيص )تكليف جدي( براي پایدار ایجاد تعهدي

 نقل از سوي دولتوحمل
27 

7 

 ر:بكيه با ت هاي تأمين مالی به خصوص از طریق بازار سرمایهرفع محدودیتتلاش در جهت 

 كاري در بازار بورس،هاي پيمانمشاركت شركت .1

 ها،ين سرمایه در تأمين مالی زیرساختهاي تأمنقش پررنگ شركت .2

 ،هانقش پررنگ صندوق توسعه ملی در تأمين مالی زیرساخت .3

 ،هااي در تأمين مالی زیرساختهاي توسعهنقش پررنگ بانک .4

 ایجاد صندوق تخصصی پروژه زیرساخت. .5

9 

 .هاي پژوهشیافته: أخذم

 

 (راندمان و وريبهره رژي،ان امنيت) هاسوختي و توليد آلاينده مواد . چالش مصرف2-2

 ايونقل جادهحوزه حمل

 ونقلحمل بخش كه است این كشور ونقلمطالعه صنعت حمل در كليدي هايچالش ترینمهم از یكی

 ميزان و سهم این اینكه ضمن داراست. هاانرژي كشور و توليد آلاینده مصرف كل از را چه سهمی

 بنابراین و یافته تغيير مختلف هايسال در اقتصادي ايرخداده و هابه سياست توجه با انرژي مصرف

  .است توجه نيز قابل مصرف تغييرات روند

 سهم نگيندرصد است كه از ميا 25 كل انرژي ونقل ایران از مصرفسهم حمل دهدمی ها نشانبررسی

 اما ده،وب درصد 28 ونقلحمل انرژي سهم گذشته در اگرچه .است تربيش جهان در كشورهاي درصدي 2۰

 در هارانهیا كردن هدفمند قانون اجراي و 1386 سال در بنزین بنديسهميه چون هاییمتأثر از سياست

 (.1394هاي مجلس، است )مركز پژوهش یافته كاهش 138۰ دهه طول در سهم این، 1389 سال

درصد كل مصرف  5۰نزدیک به  1389نقل در سال وهاي نفتی بخش حملوردهامصرف فر

 1،215به ميزان  این سالهمچنين مصرف نهایی انرژي كل كشور در  است.هاي نفتی كشور ردهوافر

ميليون بشكه معادل نفت خام مربوط  29۰كه از این ميزان  استميليون بشكه معادل نفت خام بوده 



  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

 از این ميزان مصرف انرژي، .دمصرف را دار ترینبيشی انگكه بعد از بخش خ استنقل وبه بخش حمل

هاي مقایسه با سایر شيوهدر ترین مصرف انرژي را درصد بيش 12/93اي با ميانگين بخش جاده

سهم مصرف انرژي به خوبی  2(. نمودار 1394هاي مجلس، )مركز پژوهش استنقل كشور داروحمل

 دهد.را نشان می 1389سال  در نقل كشوروهاي حملشيوه

 

 1389كشور، سال نقل وملهاي حسهم مصرف انرژي شيوه. 2نمودار 

 
 .1394هاي مجلس، مركز پژوهش: أخذم

 

 از بخشنيز  NOx و  CO  ،CH9 ،SPM  ،SO2هايانتشار آلاینده ترین ميزانبيشبه علاوه 

ین گازها در كل انتشار ادرصد از  3/49و  49,3، 1/79، 6/81، 5/97به ترتيب به ميزان  و نقلوحمل

تعداد  (. نگاهی به آمار1396وزارت نيرو،  1394امه انرژي سال است )ترازن بخش انرژي كشور

اي كه هدهد به گوننقل كشور نيز از افزایش فزاینده آنها خبر میوخودروهاي موجود در ناوگان حمل

كه به  رسيده 1389دستگاه در سال  1،346،786به تعداد  1379دستگاه در سال  284،969تعداد 

 (.1385اي، نقل جادهوسالنامه آماري حمل) دهددرصدي را نشان می 14/18 طور متوسط رشد ساليانه

هاي نقل كشور در مقایسه با سایر كشوروسهم مصرف انرژي بخش حمل ندر نتيجه بالا بود

هاي بخشریاي در مقایسه با سایر زنقل جادهوبري بخش حملترین سهم انرژيجهان، دارا بودن بيش

قليه نسایط وها توسط این بخش و نيز افزایش رو به رشد ترین ميزان آلایندهاین صنعت، توليد بيش

 اي كشور است.نقل جادهوهمگی زنگ هشداري براي وضعيت بخش حمل

 

 



 

گاهی نسال است كه  1/16 معادل 1394اي كشور در سال متوسط عمر ناوگان باري عمومی جاده

ا ت 6عمر  ه طولبترین فراوانی این ناوگان مربوط شبه جدول فراوانی این ناوگان گویاي آن است كه بي

 درصد از كل( است. 6/32سال )معادل  1۰

 

 شهرينقل برونو. سهم انواع خودروهاي موجود در ناوگان حمل2جدول 

 1394به تفكيک گروه سني، سال 

 سواري كرايه بوسميني اتوبوس كاميون سن

 1/1 3/1 2/۰ 8/2 سال 1زير 

 8/25 7/16 4/9 4/24 سال 5-1

 8/26 ۰/55 8/14 6/32 سال 10-6

 6/1۰ 3/19 7/6 6/23 سال 15-11

 4/3 3/4 4/4 9/3 سال 20-16

 5/5 2/3 3/16 5/1۰ سال 25-21

 ۰/4 1/۰ 8/12 6/1 سال 30-26

 6/7 2/۰ 1/21 7/۰ سال 35-31

 2/15 ۰/۰ 3/14 ۰ سال و بالاتر 36

 100 100 100 100 مجموع

 .1395اي، نقل جادهوآماري راهداري حملسالنامه  :أخذم

 

است كه به سال بوده  3/14اي كشور در این سال نيز متوسط عمر ناوگان مسافري عمومی جاده

مر این ناوگان سال گویاي ع 9/8سال، سواري كرایه با  9/23بوس با سال، مينی 1/1۰ترتيب اتوبوس با 

درصد از  32سال )معادل  1۰تا  6مربوط به طول عمر ترین فراوانی ناوگان است. در این ميان بيش

 (.1395اي، نقل جادهوكل( است )سالنامه آماري راهداري حمل

 آورد.جدول تجمعی زیر شرایط بهتري را به منظور استدلال فراهم می

 

 . جدول تجمعي سهم انواع خودروهاي موجود در ناوگان3جدول 

 1394مر ناوگان، شهري بر حسب متوسط عنقل برونوحمل 

 سواري كرايه ميني بوس اتوبوس سن كاميون سن

 3/64 3/92 1/31 سال 15زیر  4/83 سال 16زیر 

 7/35 7/7 9/68 سال 15بالاي  6/16 سال 16بالاي 

 0/100 0/100 0/100 مجموع 0/100 مجموع

 .1395اي، نقل جادهوهاي پژوهش بر مبناي سالنامه آماري راهداري حملیافته: أخذم

 

 



  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

در اي دهطول عمر ناوگان باري جاطور كه از جداول و آمارهاي فوق پيداست، بنابراین همان

گان این ناو وسازينمقایسه با ناوگان مسافري از وضعيت بهتري برخوردار است. لذا به منظور بازسازي و 

اي دروهسهم خو اي این مهم را آغاز كرد. در این ميان نگاهی بهباید از ناوگان مسافري جاده

واري در )آخرین آمار در دسترس( نيز از سهم قابل توجه س 1389گذاري شده كشور در سال شماره

د راي بهبوخست بدارد. لذا چنانچه به دنبال اولویت نمقایسه با دیگر انواع وسایط نقليه پرده برمی

و  وسازينانتخاب آغاز وضعيت هستيم تطابق این نمودار با جدول فوق راهنماي خوبی خواهد بود. 

 سازي این ناوگان باید تابعی از سهم و نيز وضعيت متوسط عمر این ناوگان باشد.هب

 

 1389گذاري شده كشور، سال . سهم خودروهاي شماره3نمودار 

 
 .1389نقل و انرژي كشور، واطلاعات حمل :أخذم

 

وسط تسهم  ترین ميزان اینيشدر یک نگاه كلی، بالا بودن سهم مصرف انرژي كشور، دارا بودن ب

ش، نزدیک ها توسط این بخترین ميزان آلایندهرویه وسایل نقليه و توليد بيشاي، افزایش بیبخش جاده

در  ارآمدكاي همه و همه دلایلی براي یافتن روشی نقل جادهوشدن به پایان عمر مفيد ناوگان حمل

دهد عمده نقل ایران با كشور روسيه نشان میونقل كشور است. مقایسه وضعيت حملوسيستم حمل

نقل كه مصرف وپذیرد، نوعی از حملنقل ریلی صورت میوسهم حمل بار در این كشور با استفاده از حمل

تر از آن و به مراتب برابر ایمن 1۰اي، تر از حمل جادهبرابر كم 6 كيلومتر حمل آن تقریباً-سوخت هر تن

ژي در گزارش بانک جهانی در مورد چند كشور آسيایی ميزان مصرف انرتر است )با توجه به پا 

ب مقدار بار ناخالص ليتر است. با اعمال ضرای 33ونقل ریلی به ازاي هر هزار تن بار ناخالص بالغ بر حمل

ليون ونقل ریلی به ازاي حمل یک ميجویی در مصرف سوخت حملاي صرفهنقل ریلی و جادهودر حمل

بت به برابر نس 1۰ليتر است. یعنی اگر مصرف سوخت قطار  325۰۰بار خالص معادل تن كيلومتر 

 برابر افزایش خواهد یافت(. 5۰شده  سوخت كاميون افزایش یابد ميزان بار حمل



 

 هاي. درصد تن كيلومتر هريک از حالت4نمودار 

 مختلف حمل بار در ايران و روسيه
 

 
 .1396ونت حمل و نقل، وزارت راه و شهرسازي، معا: مأخذ

 

  یم.پردازبترین راهكارهاي پيشنهادي مطالعات گفته به مهمدر این قسمت بر مبناي مسائل پيش
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 . راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف ساختن چالش مصرف و توليد مواد سوختي4جدول 

 راهكار رديف
 سهم مطالعه

 )درصد(

 2۰ هارف سوخت و توليد آلایندهنقل ریلی در جهت كاهش مصوافزایش سهم حمل 1

 24 تلاش براي بهسازي و نوسازي ناوگان فرسوده موجود 2

3 

 تدوین برنامه جامع در جهت:

 بهبود الگوي مصرف .1

 آموزش همگانی به منظور تلاش براي تغيير فرهنگ خودرو محوري مردم .2

 ونقلكاهش تقاضاي حمل .3

 افزایش ضریب بار .4

 ونقل پربازدهلهاي حمسوق دادن ترافيک به شيوه .5

 افزایش كارایی و بازدهی تبدیل انرژي .6

 توزیع سوخت پا  و توليد .7

43 

 13 یكمّوفیي كيهاي توليدكننده خودرو در جهت دستيابی به استانداردهاالزام دولت براي كارخانه 4

 .هاي پژوهشیافته :أخذم

 

 ايونقل جادهحوزه حمل ناوگان هايزيرساخت و . چالش بسترها3-2

خدمات  و الاك توزیع و توليد ارتباط، برقراري براي هازیرساخت وجود به ايجامعه هر پيشرفت و شدر

و  تجاري هايفعاليت تداوم بر هازیرساخت این ییاكار و كيفيت و دارد بستگی هابنگاه و مردم بين

امكان  كه است امكاناتی مجموعه كشوري هر است. زیرساخت مؤثر زندگی كيفيت و جامعه اقتصادي

اشاره كرد.  هاراه ساخت به توانمی امكانات این جمله كند. ازمی مهيا را زندگی ضروري خدمات اوليه

و  انتقال هك صورت این به باشند داشته مثبت اثر توليد، و اقتصادي رشد در توانندمی هازیرساخت

 به كنندهكمک عامل یک انعنو به بتوانند و كرده ممكن را شده توليد خدمات و محصولات توزیع

 و بوده مؤثر بسيار قوي نظارت و مدیریت نقش هازیرساخت توسعه كنند. در عمل خدمات توليد یا

 در كاهش و زمان در جوییصرفه یی،اكار افزایش ونقل،حمل هايزیرساخت به ايشبكه با نگاه توانمی

 (. 1394می، هاي مجلس شوراي اسلادست آورد )مركز پژوهشرا به هاهزینه

 این رسدمی نظر به مهم اما آنچه ،دارد تأثير بسزایی مسافر و كالا جاییهجاب در ايجاده زیرساخت

 وجود صورت شود. در ساخته و طراحی مسافر و بار ونقلتقاضاي حمل ميزان اساس بر راه نوع كه است

 در و وختس مصرف كاهش و اییجهجاب سرعت افزایش در و بزرگراه آزادراه احداث ونقل،حمل تقاضاي

 .خواهد بود اقتصادي تأثيرگذار رشد افزایش نتيجه

 ونقلحمل زیرساخت گسترش ،اقتصادي رشد هايراه از یكی شد گفته نيز قبلاً كه طورهمان

 كه رودمی رانتظا لذا ،شودانجام می جاده طریق از ونقلحمل تربيش ایران در كه آنجایی از است و

 باشد. مسافر و بار ونقلحمل تقاضاي با همگام و متوازن بخش، نای توسعه در



 

 و رضهع و نيز ترافيک حجم و ميزان اي توجه بهجاده شبكه توسعه در نكات اساسی جمله از

 تمامی در یسياس مناسبات ورود به دليل ما كشور در حاضر حال در است. مسير هر در آتی تقاضاهاي

 ارائه منطقه آن نمایندگان از سوي بعضاً كه ايمنطقه یا محلی هايتبه درخواس را خود جاي كه امور

 نامتوازن توسعه و رشد نيز تر شده است. تا آنجا كه آمارداده، توجه به این مهم بسيار كمرنگ شود،می

درصد(  6۰توجهی ) قابل سهم ايجاده بخش كند. دررا تأیيد می سال اخير چند در هازیرساخت این

 این ستردگیگ و پراكندگی به توجه با كه یافته فرعی اختصاص هايراه و روستایی هايراه به توسعه

 در باید و داشت خواهد زیادي هايهزینه و مشكلات تجهيز آنها و استانداردسازي نگهداري، ها،راه

 مدیریت با توانست كه میا این در حالی .گيرد قرار نظر مد هاراه این توسعه و رشد براي ریزيبرنامه

 داد افزایش را آن وريبهره روند هاي موجودراه از برخی سطح ارتقاي و برداريبهره و ساخت در صحيح

  .شود ايجاده بخش در عملكرد بهبود سبب تا

بكه متشكل شكه این  ستهاهزار كيلومتر از انواع راه 22۰ها حدود در حال حاضر طول شبكه راه

 6,4)معادل  گراهكيلومتر بزر 14،149و ها( درصد از انواع راه 8/1)معادل كيلومتر آزادراه  2،234از 

 134و حدود ها( هدرصد از انواع را 3۰,9)معادل و فرعی  كيلومتر راه اصلی 68،۰53و  ها(درصد از راه

این شبكه  است كه ارزش روز ها(درصد از انواع راه 9/6۰)معادل  هاي روستاییهزار كيلومتر راه

 است. ميليارد تومان  15۰،۰۰۰منسجم حداقل 

 مشاور و با مهندسين انعقاد قراردادا ب راهداري وزارت راه وشهرسازي سازمان 1394در سال 

ازي ابی روستعيين وضعيت خر هاي شریانی وبازنگري راه استفاده از بخش خصوصی، برداشت ميدانی و

هاي هر استان هشامل طول راشد كه اي موفق به تهيه مجموعهو محورها را در دستور كار خود قرار داد 

شه نواري تهيه نق ها وميزان خرابی راه هاي مورد نظر وتعریف شاخص معادل آنها و به تفكيک نوع راه و

كيلومتر  34،633از حدود كه  شد. در نهایت مشخص ستهاعمليات مورد نياز آن كه معرف نوع خرابی و

باید درصد  68/19روكش دارند و  سازي وهاي شریانی كشور نياز به بهدرصد از راه 33/23راه شریانی، 

هاي درصد از راه 77/43 حدود ودرصد نياز به درزگيري  22/13 ،روكش موضعی شود گيري ولكه

د هاي شریانی خوسازي راه. نياز كشور به بهنياز به عمليات مرمت ندارند شریانی كشور سالم هستند و

د نياز غ مورهاي روستایی و فرعی و نيز مبالله درصد اعتبارات و بودجه تخصيصی به توسعه راهمس 

بكه راه( در شدرصد از  7۰ها با توجه به حجم قابل توجه آن )بيش از جهت ترميم و نوسازي این راه

 شود.هاي كشور را متذكر میشبكه راه

 ايجاده كيلومتر مربع خشكی، سرانه 1۰۰هر  رد تراكم اساس بر ايجاده با تكيه بر آمار چگالی

توان دریافت و طول جاده در كشورهاي مورد مطالعه در این سال می 2۰1۰مورد مطالعه در سال  كشورهاي

 مصر و عربستان كشورهایی مانند ردیف در خشكی مساحت به نسبت جاده چگالی و طول نظر از ایران كه
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 است. این خشكی مربع مساحت كيلومتر صد هر در كيلومتر 11 ایران در ايجاده چگالی .است گرفته قرار

 و اقتصادي مسائل و اقليم چون به عواملی نسبت این اگرچه است 67 آمریكا براي و 47 تركيه براي عدد

 ايجاده زیرساخت توسعه نظر از ایران كه نتيجه گرفت چنين توانمی كلی طور به است، اما وابسته اجتماعی

 و كالا حمل تقاضاي بر مبناي باید شبكه كه توسعه داشت توجه باید البته .قرار ندارد مناسبی توضعي در

 از منديبهره با هازیرساخت توسعه براي دولت، منابع مالی محدویت به توجه با همچنين .شود انجام مسافر

كرد.  استفاده خارجی اريگذسرمایه و خصوصی بخش از سرمایه باید چين مانند كشورها دیگر موفق تجربيات

 موجود هاياز زیرساخت داريبهره و نگهداري مدیریت و ریزيبرنامه كه است ضروري نكته این ذكر پایان در

 .است برخوردار بالاتري اولویت از آنها توسعه به نسبت

 يشنهادپ نقلوحمل دیگر هايبخش با مقایسه در ايجاده بخشزیر متوازن و متعادل توسعه منظور به

 بار تریندهند كه بيششود. آمار نشان می توجه دنيا در دریایی و ریلی اي،جاده حمل بهينه فواصل به شودمی

 شده جاهجاب بار ترینو بيش مایل 3۰۰ از تركم فواصل به مربوط( درصد 9۰) كاميون توسط شده جاهجاب

 هاي طولانی بااست. لذا براي مسافت لمای 7۰۰ از بيش فواصل به مربوط( درصد 5۰ نزدیک)ریل  توسط

شود و تنها حمل اي پشنهاد نمیسنگين استفاده از حمل جاده هايماشين استهلا  و سوخت هزینه به توجه

شود می مایل نيز پيشنهاد 7۰۰تا  3۰۰ریلی است كه از كارایی برخودار است. در خصوص فواصل بين 

 .شودانتخاب نقل وهاي مختلف حملاز حالت برحسب مزیت نسبی هر كشور به انتخاب هریک

 

 هاچالش بسترها و زيرساخت كردن. راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف 5جدول 

 راهكار رديف
 سهم مطالعه

 )درصد(

 64 مایل در كشور 3۰۰هاي بالاي نقل ریلی در مسافتوگيري از حملبهره 1

 36 نفوذ و سليقه اعمال بدون هانوسازي بسترها و زیرساختگيري براي ایجاد و رویه در تصميم ایجاد وحدت 2

 .هاي پژوهشیافته: أخذم

 

 ايونقل جادهپايدار حوزه حمل ريزيبرنامه و . سياستگذاري4-2

 ساليان در كشور هايبخش تریناساسی از یكی ونقلحمل زیانبار و منفی آثار برخی تشدید یا بروز

 نقليه وسایل فراوان تراكم ،براي مثال است. گرفته قرار ریزانبرنامه و ناكثر كارشناسا مورد توجه اخير،

 این منابع اتمام آستانه به شدن نزدیک معضل فسيلی، هايبالاي سوخت مصرف و شهري معابر در

 خصوص، این در كند.می تداعی را آنها از زیست ناشی محيط مخرب هايآلاینده انتشار و جایگزینغير

 ايگلخانه گازهاي انتشار ونقل وحمل بخش در انرژي مصرف ،2۰25 سال تا كه دهدینشان م آمار

 بهاین  بر علاوه (.1392رصافی،  و جعفري )استادي یابدبرابر افزایش می دو تا 2۰۰۰ سال به نسبت

 از ناشی زودرس مرگ دچار توسعه حال در كشورهاي در نفر هزار 5۰۰ حدود انهيسال ميانگين طور



 

 از ریزيبرنامه (. لذا در1389همكاران،  و جعفري)استادي شوندمی ونقلاز حمل ناشی هوا گیآلود

 با كه شود طراحی ايگونه به نيز ونقلحمل باید سامانه ناگزیر شهر، براي پایدار توسعه دیدگاه

 ونقلحمل جدید هايو روش مدرن هايسامانه كارگيريبه .باشد هماهنگ پایدار هاي توسعهملا 

اهميت است با و ویژه جایگاهی داراي دارند، شدیدي آلودگی ترافيک و كه شهرهایی در شهري،

 زمينه در نظر مورد موضوعات ترینیكی از مهم گفت توانمی بنابراین (.1388 اشرفی، و نژاد)حاتمی

 ه كارشناسان،توج مورد اخير هايسال در نظریه این .است پایدار ونقلراهبرد حمل پایدار، توسعه

 حوزه شهري، پایدار ونقلحمل ریزيبرنامه است. گرفته قرار ترافيک و ونقلحمل گردانندگان و مدیران

 ابزار ت وریک، نافذ هايبنيان كه است جدیدي حرفه تخصصیاً تقریب و ايرشتهميان مطالعاتی

 است كرده كسب ار و خصوصی دولتی هايبخش فعاليت تداخل از وسيعی حوزه و شناسانهروش

از  بسياري بر آن تأثيرگذاري و ونقلحمل بالاي اهميت سویی دیگر از (.1386 افتخاري، و )امينی

 در كه است شده باعث زیست سياستگذاري و محيط راهبردي، توسعه اجتماعی، اقتصادي، هايحوزه

 با و سازماندهی كنند ونقلحمل جامع مدیریت قالب در را ونقلكنند حمل تلاش مدیران دنيا، تمام

 و ممكن ابزارهاي تمامی اختيار گرفتن در با ریزي وبرنامه و طراحی هايروش جدیدترین از استفاده

 حلراه یک رسيدن به براي را راه مختلف، هايرشته متخصصان بين زمينه همكاري آوردن فراهم

عدم  باعث كه عواملی به توجه با هاینك ضمن .كنند ونقل هموارحمل مسائل زمينه در متعادل و پایدار

  .كنند فراهم نيز را بخش این اثربخشی یی واكار بالابردن زمينه شوند،می ونقلحمل در پایداري

 هيچ بدون .است شهري كلان مدیریت هايدغدغه ترینمهم از یكی ونقلحمل ما كشور در

 تاكنون شهرها، در توسعه ایجاد و قاجار دوره در به ایران موتوري نقليه وسایل ورود ابتداي از اغراقی

 رهنگف نبود و بودن ابزارها وارداتی همچون زیادي دلایل به ما شهرهاي در ونقلمدیریت حمل

با  ،...و ردمم فرهنگی و اجتماعی مطالبات و هاعادت تغيير هاي جدید،فناوري مداوم ورود استفاده،

 تلاش مدیریتی ریزانبرنامه مدیران و هاسال نای طول در .است بوده روهروب بسياري هايچالش

 به جانبههنگاهی هم ونقل،حمل با مرتبط هايزمينه از بسياري در كارگيري متخصصانبه با اندكرده

 و كنند حل ار مشكلات بلندمدت هايبرنامه و جامع هايطرح ارائه با و باشند داشته ونقلحمل مسائل

كنند  شتلا بهتر مدیریت جهت آن در هايشاخص و هاملا  ونقل،ملح در پایداري گرفتن نظر با در

ه است. عاد این مس ل(. لازمه تحقق یک برنامه جامع و پایدار توجه به تمامی اب1389 ازغندي، )باباغيبی

هاي خصافزایش ایمنی، افزایش كارایی و بازدهی و توجه به وضعيت لجستيكی كشور از جمله شا

 باید در تدوین یک برنامه مورد توجه قرار گيرند. مهمی هستند كه همگی

طبق آخرین آمار وزارت راه و شهرسازي كه تركيبی از آمار ارائه شده مركز آمار ایران و سازمان 

ترین و ، كمنفر 9/19با ثبت رقم  1395و سال  نفر 4۰با ثبت رقم  1384سال در پزشكی قانونی است، 
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كشور داشته است. نگاهی به آمار  فات به یكصدهزارنفر جمعيت رابه شاخص تل ترین آمار مربوطبيش

ها از آن دهد بهترین شاخصبراي سایر كشورهاي جهان نشان می 1395المللی این شاخص در سال بين

ر ناكارآمدي مصرف ب است. علاوه نفر بوده 3/3و سوئيس با  9/2، انگليس با 8/2كشورهاي سوئد با 

 داخلی نقلوحمل از درصد 5۰ به دهند كه نزدیکنشان می اي، آمارجاده نقلوسوخت در بخش حمل

 توسط شده پيموده راه كيلومتر 22۰ هر ازاي بهتقریباً گرفته و  صورت خالی یكسر صورت به كشور

دهنده ميزان شود. جداول زیر نشانمی جاجابه كالا كيلومتر 1۰۰ تنها نقلوحمل سيستم در نقليه وسایل

 جایی بار و مسافر است.ههاي دولتی، تعاونی و خصوصی در جابري هریک از بخشبسهم

 

        1394تا  1390هاي مسافر طي سال جاييههاي دولتي، تعاوني و خصوصي از جاب. سهم بخش6جدول 
 )درصد(

 سال

 بخش خصوصي تعاوني دولتي

سهم 

-مسافر

كيلومتر 

جا هجاب

 شده

سهم مالكيت 

هاي شركت

نقل فعال وحمل

 مسافري

سهم 

-مسافر 

كيلومتر 

جا هجاب

 شده

سهم مالكيت 

هاي شركت

نقل فعال وحمل

 مسافري

سهم 

-مسافر 

كيلومتر 

جا هجاب

 شده

سهم مالكيت 

هاي شركت

نقل فعال وحمل

 مسافري

139۰ ۰/1 6/۰ 19 6/7 8۰ 8/91 

1391 5/۰ 6/۰ 5/18 7 81 92 

1392 1/۰ ۰/۰ 8/17 8 1/82 92 

1393 ۰/۰ ۰/۰ 3/13 8 7/86 92 

1394 ۰/۰ ۰/۰ 18 8 82 92 

 .1395اي، نقل جادهوسالنامه آماري حمل :أخذم
 

 1394تا  1390هاي بار طي سال جاييههاي دولتي، تعاوني و خصوصي از جاب. سهم بخش7جدول 
 )درصد(           

 سال

 بخش خصوصي تعاوني دولتي

-سهم تن

كيلومتر 

 جا شدههجاب

ت سهم شرك

 و مؤسسه

-سهم تن

كيلومتر 

 جا شدههجاب

سهم شركت و 

 مؤسسه

-سهم تن

كيلومتر 

 جا شدههجاب

سهم شركت 

 و مؤسسه

139۰ 3 8/2 6 2/5 91 92 

1391 6 4/2 6 1/5 88 5/92 

1392 2/4 2/2 6 2/5 9/89 6/92 

1393 4/4 1/2 5/58 5 1/9۰ 9/92 

1394 ۰ 1/۰ 6 5 94 9/94 

 همان.: أخذم



 

 اي سهم قابلنقل جادهوشود كه بخش خصوصی در حملاول فوق این مس له را متذكر میتوجه به جد

ن الكيت نشابرداري از نظر مبررسی وضع ناوگان در دست بهرهاست. از سوي دیگر  توجهی را به خود اختصاص داده

ا مؤسسه یی شركت درصد آن ملك 2/4درصد این ناوگان ملكی راننده،  2/82معادل  1394دهد كه در سال می

امر از  كه این(1395اي، نقل جادهو)سالنامه آماري حملباري و بقيه ملكی شراكتی یا ملكی شخص دیگر بوده 

ناچيز  دارد. الب خودمالكی در تدار  ناوگان حكایتغونقلی و نقش ها یا مؤسسات حملناچيز بودن سهم شركت

ؤسسات ها و مناوگان به معناي نبود زمينه فعاليت شركت ونقل در مالكيتها و مؤسسات حملبودن سهم شركت

 .ترصه اسعنظمی در این ها، مشكلات و بیو تن دادن به نارسایی اي كالاونقل جادهدار در حملشناسنامه

 

 2016تا  2012هاي . وضعيت شاخص عملكرد لجستيک كشور طي سال8جدول 
 2016رتبه در سال  2014رتبه در سال  2012رتبه در سال  زيربخش شاخص

 11۰ 133 126 ترخيص كالا یندهاياكارایی فر

 72 97 1۰۰ هاي لجستيكیكيفيت زیرساخت

 88 124 115 المللیهاي بينسهولت در ارسال محموله

 82 83 87 شایستگی و كيفيت خدمات لجستيكی

 111 123 1۰8 توانایی در تعقيب و ردیابی كالاي ارسالی

 116 141 138 لاموقع كاتحویل به

 96 114 112 شاخص عملكرد لجستيک ایران

 160 166 155 تعداد كل كشورها

 .2۰16بانک جهانی،  :أخذم

 

هاي الدهد وضعيت ایران در ميان سایر كشورها و در طی سگونه كه جدول فوق نشان میهمان

 رتبه رینها بدتاین سال مورد پژوهش از جایگاه قابل قبولی برخودار نبوده است. ضمن آنكه در تمام

تيكی ت لجسموقع كالا و بهترین آن مربوط به شایستگی و كيفيت خدمااین شاخص مربوط به تحویل ب

وسعه حقق تتریزي بهتر در جهت تواند مبنایی براي برنامهاست. وضعيت هریک از ارقام فوق خود می

 نقل كشور باشد.وپایدار و مدیریت یكپارچه در حوزه حمل

 

 ريزي پايدارسياستگذاري و برنامه راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف ساختن چالش. 9ل جدو

 )درصد( سهم مطالعه راهكار رديف

 3۰ نقلوایجاد نگرش جامع و استراتژیک در توسعه صنعت حمل 1

2 

 ونقل بار بين شهري:هاي زیر در جهت بهبود مصرف انرژي در حملاتخاذ سياست

 هاي پرظرفيتآهن براي ایجاد ترمينالي در راهگذارتمركز سرمایه .1

 شهريها در طی مسيرهاي اصلی بينبهبود جاده .2

 آنها سازي و نوسازيو انجام اقدامات لازم در جهت تجهيز، به ترافيک ترانزیتیكریدورهاي پرشناسایی  .3

 رهاها در بين شههاي باربري براي كاهش حركت كاميونتوسعه تلفيق بار در ترمينال .4

ها در آوري اطلاعات تقاضاي حمل بار براي اینكه كاميونتوسعه ارتباطات و جمع .5

 سفرهاي برگشتی خالی نباشند.
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 )درصد( سهم مطالعه راهكار رديف

 تشویق به بهبود خودروهاي موجود از طریق بخشش مالياتی و ... .6

 جمحكم  تشویق به اختيار وسایط نقليه پربازده از طریق كاهش گمركی واردات موتورهاي .7

ر ایش عمخودروهاي نو به كمک سيستم افزایش ماليات با افزتسریع در نرخ واگذاري  .8

 خودرو و ...

وسط تتشویق توسعه مراكز تعمير و نگهداري خودروها به كمک تسهيلات استقراضی  .9

 هابانک

نظر  ر ازنتایج حاصل از ارزیابی انواع وسایل حمل بار، حاكی از آن است كه تریل .1۰

رتري طالعه بورد مانه، بر دیگر وسایل نقليه ميسود سالبازده نيروي كار، كارایی هزینه و متوسط 

رمایه ازگشت سزایی و نرخ بحالی كه انواع وانت بارها از لحاظ سرمایه لازم براي اشتغال دارد، در

 بر دیگر وسایل نقليه برتري دارند.

3 

 اند، لذاشده ییشناسا وريبهره افزایش در معنادار و عامل مؤثر عنوان به هاانجمن و هااتحادیه

 پيش زا بيش بخش این وري بهبهره يارتقا را براي خود خاص توجه دولت كه شودمی پيشنهاد

 طرق زیر مبذول دارد: از

  آنها، به تربيش امور واگذاري .1

 بانكی، تسهيلات پرداخت طریق آنها از مالی بنيه تقویت .2

  آنها به تربيش اختيارات رسمی تفویض .3

8 

4 

 نقل كشور از طریق:وحمل چرخه از ناوگان فرسوده خروج منظور به تشویقی هايياستس كارگيريبه

 يار با آننقل با تفویض این اختوناوگان حمل توسعه و نوسازي تشكيل نهاد مستقل صندوق .1

 خودرو نو، پرداختپيش عنوان به فرسوده خودرو قيمت كارشناسی پذیرفتن .2

 اقساط، بازپرداخت زمان مدت كردن طولانی همچنين و تسهيلات بهره كاهش .3

 و فرسوده،خودر اسقاط با همزمان نو ناوگان تحویل واسطه به بيكاري راننده از جلوگيري .4

 نو ناوگان دهینوبت زمان كاهش یا و حذف .5

8 

5 

 هاي مبتنی بر:ها به سياستسازمانی شركتهاي درونتغيير اولویت

  بار، موقعبه تحویل و بارگيري از طریق مشتریان رضایت جلب .1

 شركت، در شاغل افراد و مدیر دانش سطح بردن بالاو  نمودن تخصصی .2

  راننده، و رجوع با ارباب مناسب برخورد در متصدیان و كارمندان آموزش .3

  بار، جذب و یافتن در متصدیان شركت قابليت و توان بردن بالا .4

 رانندگان، روانی و جسمی به وضعيت رسيدگی و توجه .5

 شركت، در هانوآوري اجراي و رفيت تطبيقظ بردن بالا .6

 ، شركت داخل ساختار تشكيلاتی اصلاح .7

 آن عملكرد بر نظارت و فنی مناسب مدیر انتخاب در دقت .8
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6 
 از حمایت جهت در آنها ییاجرا ابزارهاي و محيطیزیست هاي نظارتیسازمان تقویت

 بومزیست و اكولوژیكی مخرب و رناپایدا هايتساخ از و پيشگيري محيط با سازگار فرایندهاي
8 

7 
وسعه و اي تنقلی و دولت در راستوهاي حملایجاد تعامل فعال و پيوند سيستماتيكی بين بنگاه

 نوسازي صنعت 
8 

 8 هاشهري در سياستگذارياي برونجاده مناطق خطرپذیري تفصيلی ارزیابی 8

 .هاي پژوهشیافته: أخذم

 

 
 



 

 ايونقل جادهقوانين حوزه حمل از دسته اين اثربخشي ميزان و ونقلملح حوزه چالش مقررات .5-2

خصوصی  بخش دولتی و مشاركت هايروش كارگيريبه و ثبات مسير در كه قانونی هايمحدودیت و موانع

 و لاحاتاص اقتصادي، توسعه در توجهی قابل نقش كندمی ایجاد اختلال ونقل كشورهاي حملدر پروژه

 اجراي این براي مناسبی قانونی و حقوقی ساختار ایران در حاضر حال در. ها داردزیرساخت عهتوس مكانيسم

 (.1391شاهانی،  دارد )صادقی كاریی مرسوم و سنتی هايرویه براي فقط ساختار این ندارد و وجود هاپروژه

اليات م اعمال دارد، زادراهیآ هايپروژه سوددهی در فراوانی تأثير كه قوانين پایداري عدم هاياز نمونه یكی

اینكه  ردیگ موضوع. است مشاركتی آزادراهی قراردادهاي عوارض از حاصل درآمدهاي بر افزودهارزش

و  نيست عقولم بپردازد جداگانه ماليات ميزبان، كشور هم و خود كشور قانون به موجب هم گذار،سرمایه

سر  بر ديمعدو كشورهاي با ایران حاضر حال در. شودمیخارجی  مشتر  گذاريسرمایه از جلوگيري سبب

  .یابد توسعه امر این باید و است كرده امضا توافقنامه مضاعف ماليات حذف

 

 مقررات  راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف ساختن چالش. 10جدول 

 نقل و ميزان اثربخشي اين دسته از قوانينوحوزه حمل

 )درصد( سهم مطالعه راهكار رديف

1 

 جهت در گذارسرمایه جلب منظور به قوانين تدوین رویه در ثبات برقراري ملزو

 ونقل:حمل بخش در مشاركت

 ركتي مشاهاي تركيبی در قراردادهاتدوین بند قانونی شفاف براي اعطاي مجوز طرح .1

ترابري از وهاي عمرانی بخش راههاي مطرح در قانون احداث پروژهرفع آسيب .2

 و سایر منابع مالی و پولی كشورها طریق مشاركت بانک

 ارز نرخ ریسک پوشش براي لازم ابزارهاي طراحی .3

 گذاريسرمایه فرع و اصل بازگشت كردن بيمه براي سازوكاري ایجاد وجود .4

33 

2 
وزه رویه و نيز هماهنگی و سازگاري در قوانين داخلی با قوانين ح ایجاد وحدت

 المللیبين
33 

 34 اي(قهه منطنقل )به دور از نگاودر تدوین قوانين حوزه حملایجاد نگاه ملی و فراملی  3

 .همان :أخذم

 

 ايونقل جادهاي حوزه حملمنطقه و اقليمي . چالش شرايط6-2

گذاري و تأمين مالی به این مس له پرداخته شد كه مطالعات بسياري مؤید هاي سرمایهدر بخش چالش

نظر  هاي مختلفی را مدگذاري لازم است شاخصرمایهآن است كه به منظور تشخيص سودآوري یک س

 ناخالص توليد سهم و داخلی ناخالص توليد سرانه داخلی، ناخالص ها توليدقرار داد از جمله این شاخص

داخلی هر استان با احتساب ميزان نفت در  ناخالص تر توليداستان و به تعبيري دقيق هر در داخلی

 در داخلی ناخالص توليد سهم بالا بودن كه داشت توجه باید نيز نكته نای به البته توليد آن است كه

 زیرا شود، استان محسوب یک توسعه براي ریزيبرنامه شاخص تواند به تنهایینمی استان یک
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 در استان آن به موقعيت توانمی آنها ترینكليدي از كه گيرند قرار نظر مد باید نيز دیگري هايشاخص

 و اقتصادي سياسی، همه جوانب باید استان یک پایدار و متوازن توسعه در .كرد اشاره ايمنطقه اقليم

 انجام هااستان توسعه براي ریزيسرزمينی برنامه آمایش اساس بر وشده  بررسی استان آن اجتماعی

 باشد. پایدار و عادلانه تواندنمی توسعه صورت این غير در شود؛

 نقليه، سيلهو از استفاده سرانه مصرف تواندمی زمين كه اربريك هايباید با توجه به استراتژي

 كاهش ونقلملح شيوه در انتخاب حق و افزایش دسترسی افزایش با را هاتوليد آلاینده و انرژي مصرف

 ونقل در هر منطقه پرداخته شود.دهد، به توسعه حمل

 

 ايليمي و منطقهشرايط اق راهكارهاي پيشنهادي براي برطرف ساختن چالش. 11جدول 

 راهكار رديف
 سهم مطالعه

 )درصد(

1 

 اقتصادي كه از هايفعاليت مراكز یابیمكان و چگالی زمين، كاربري شناسایی عواملی نظير

 مصرف بر تر،شبي بازده با نقليه وسایل از استفاده پتانسيل و سفر طول بر تأثيرگذاري طریق

 گذارند.می تأثير سوخت

3۰ 

2 
هاي پر هاي مختلف اقليمی در جادهتمال خطر تصادف در هریک از وضعيتتهيه نقشه اح

 خطر كشور
34 

 36 اي(نطقهنقل )به دور از نگاه موایجاد نگاه ملی و فراملی در تدوین قوانين حوزه حمل 3

 .همان :أخذم

 
 بنديجمع

 :ست ازاي عبارت انقل جادهوحملهاي ترین چالشاساس مطالعات انجام شده مهم بر

 مالی، تأمين و گذاريسرمایه .1 

  ،(راندمان و وريبهره انرژي، امنيت)ها سوختی و توليد آلاینده مواد مصرف .2 

 ونقل،حمل ناوگان هايزیرساخت و بسترها .3

 پایدار، ریزيبرنامه و سياستگذاري .4 

  ،قوانين از دسته این اثربخشی ميزان و ونقلحمل حوزه مقررات .5 

 اي. منطقه و اقليمی شرایط .6 

ترین سهم را در درصد بيش 46با « پایدار ریزيبرنامه و سياستگذاري»هاي فوق در بين چالش

 امنيت)ها دهسوختی و توليد آلاین مصرف مواد»مطالعات مربوط در این حوزه داشته است. پس از آن 

درصد  15با « ونقلحمل ناوگان هايختزیرسا و بسترها»درصد و  2۰با « (راندمان و وريبهره انرژي،

 ترین سهم را از نظر چالش بخش داشته است.در مطالعات مربوط بيش



 

یر ارائه ز پيشنهادهاي« پایدار ریزيبرنامه و سياستگذاري»در مطالعات صورت گرفته براي چالش 

 شود:می

نقل از وهاي مختلف حملكافی به زیربخش بودجه تخصيص )تكليف جدي( براي پایدار ایجاد تعهدي .1 

 سوي دولت،

ه ت بعتباراانقل ریلی در كشور و نيز تخصيص متوازن وگذاري در بخش حملتوجه به مزیت سرمایه .2 

 ها ،این بخش همگام با سایر بخش

عدم  وهاي آن نقل و نيز در زیربخشوگذاري در حوزه حملسرمایه منظورهاي جامع ب. تدوین برنامه3 

لعات ترین سهم را در مطاونقل بيشه برخوردهاي موردي و مقطعی در حل مسائل پيچيده حملتوسل ب

 داشته است.

 رائه شدهاذیل  به ترتيب اهميت پيشنهادهاي« هاسوختی و توليد آلاینده مواد مصرف»براي چالش  

 ر فرهنگي تغييمنظور تلاش براتدوین برنامه جامع در جهت بهبود الگوي مصرف، آموزش همگانی به .1 است:

هاي ونقل، افزایش ضریب بار، سوق دادن ترافيک به شيوهخودرو محوري مردم، كاهش تقاضاي حمل

لاش براي بهسازي ت .2توزیع سوخت پا ،  و ونقل پربازده، افزایش كارایی و بازدهی تبدیل انرژي، توليدحمل

 توليد وش مصرف سوخت نقل ریلی در جهت كاهوافزایش سهم حمل .3و نوسازي ناوگان فرسوده موجود و 

 است.هآلاینده

 
 

 اي ونقل جادهپيشنهادهاي مطالعات آتي در حوزه حمل

زم باراي  لاهاي روستایی و فرعی در مقایساه باا بودجاه    سهم اعتبارات لازم براي بهسازي و نوسازي راه

ک در حاوزه كالان   نقل ریلی مقایسه و اساتخراج شاود تاا مناافع دقياق هریا      وتوسعه و گسترش حمل

 مشخص گردد.

تصاادفات   وها و خسارات ناشی از آلایندگی نقل ریلی زیانوتر بودن حملتر و ایمنبا توجه به پا 

 شده و منافع و مضرات استفاده از هریک مشخص شود. جاي و ریلی استخرابخش جاده



  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

 هاپيوست

 (الف)پيوست 

 . اطلاعات عمومي مطالعه1
 3۰۰ كد مطالعه

 ان مطالعهعنو
 وهاي كشور در طول برنامه سوم نقل مسافري و باري استانویی نسبی حملابررسی كار

 هاي ابتدایی برنامه چهارمسال

 اسماعيل شاه طهماسبی، سارا شمس الهی، تقی حيدري نام نويسنده

 نقلومهندسی حمل مقاله، محل انتشار

 حدیث حسابی نام همكار طرح

 139۰ سال انتشار

 پایان نامه   پروژه تحقيقاتی    كتاب      مصاحبه      گزارش     مقاله وع مطالعهن

 حوزه مطالعه

 ونقل در حوزه ریلیهاي حملچالش

 اي ونقل در حوزه جادههاي حملچالش

 ونقل در حوزه هواییهاي حملچالش

 ونقل در حوزه دریاییهاي حملچالش

 

 خلاصه اطلاعات علمي مطالعه. 2
 لهئبيان مس

 تحقيقات علل انجام ترینمهم از توسعه سالهپنج هايبرنامه در وريبهره بر تأكيد و كشورها توسعه در نقلوحمل اهميت

 با ییاكار مبحث سنجش تحقيقی تركم موضوع، دو این اهميت وجود با است. نقلوحمل ییاكار مبحث در تربيش

است.  داشته رنظ مد را هاي توسعهبرنامه طول در هااستان بر تأكيد با و نقلوحمل صنعت در مهم هايشاخص استخراج

 و سوم رنامهب دو در خروجی شاخص 6 ورودي و شاخص 6 از استفاده با و هدفی چنين به دستيابی براي تحقيق این در

 است. شده هپرداخت فريمسا و باري نقلودر حمل هااستان نسبی ییاكار بررسی به چهارم، برنامه ابتدایی سال سه

 

 لوژيوتدم

 وردم تحقيق روش است. شده استفاده مدل این حساسيت ( و تحليلDEAها )داده پوششی تحليل ریاضی مدل از

 .اندشده استخراج معتبر آماري مراجع از هاداده د وشومی محسوب تحليلی -توصيفی استفاده

 

 تايج مطالعهن

چهارم  برنامه در و گرفته قرار ییاكار نظر از هااستان صدر یزد در و تهران بوشهر، ،توسعه سوم برنامه در مجموع در

 مربوط برنامه دو این در ییاكار رشد تریناند. بيشكرده دست پيدا مهم این به رضوي خراسان و تهران بوشهر، هاياستان

 به مربوط نيز ییاكار كاهش ترینبيش و است نزنجا ایلام و اصفهان، تهران، شرقی، آذربایجان بوشهر، رضوي، به خراسان

 با رضوي خراسان ییاكار زیاد افزایش ميان است. در این بوده وكرمانشاه قم سمنان، همدان، كرمان، یزد، هرمزگان،

 به شده انجام حساسيت تحليل مورد در .دهدمی نشان را عمومی تصميم این بودن درست نظر به بندي جدید،تقسيم

 توجه شاخص آن كاهش و یا افزایش مورد در و داده بها تربيش حساس هايشاخص به استان باید هر درسمی نظر

 زیادي هايگفت پتانسيل توانمی خروجی هايشاخص حساسيت مورد در كلی باشد. به طور داشته نظر مورد را تريبيش

 باید ریزيترین برنامهبيش و دارد وجود نقلوحمل صنعت در ايجاده و هوایی، ریلی بخش سه هر در بار حمل زمينه در



 

 ترینورودي، بيش هايشاخص مورد در كلان نگاه گيرد. از انجام هاي موجودپتانسيل از استفاده براي زمينه این در

جاري،  و عمرانی هايهزینه سپس دارند، حساس استان 18 شهري با درون عمومی نقليه وسایل تعداد را حساسيت

 خطوط طول نيز انتها در و حساس استان 8 با یظحوزه استحفا در راه طول و ارتباطات و نقلوحمل صنعت در اشتغال

 ترینبيش ايجاده نقلوحمل در مسافر خروجی ميزان هايشاخص ميان در و دارد قرار حساس استان 4 با آهنراه

 از شده جاهجاب بار و آهنراه طریق ر ازمساف جاییهجاب هايشاخص داراست. سپس حساس استان 15با  را حساسيت

 و 5با  ترتيب به هوایی بار و شاخص مسافر و حساس استان 8 با ايجاده هايراه شبكه در جا شدههبارجاب و آهنراه طریق

 .گيرندمی قرار حساسيت هاي بعديرتبه در حساس استان 2

 
 پيشنهادها

 يپيشنهادها

 مطالعه

بيان  صهخلا صورت به ادامه در كه كرد مطرح هااستان اساس توان برمی را سياستی هايتوصيه

 شود:می

 مورد در هااستان تریناز حساس توانمی را كرمان و لرستان شرقی، آذربایجان هاياستان  .1

 دارد؛ را هااستان این به تربيش توجه به نياز از نشان امر دانست، این استفاده مورد هايشاخص

 به قطف یی،اكار زمينه استان در ترینضعيف عنوان به احمد بویر و یهكهگيلو استان .2

 به تريشب توجه به نياز از نشان كه داده، نشان اي حساسيتجاده مسافر و راه طول هايشاخص

 شود؛می احساس آن ايهاي جادهزیرساخت

 نقلوحمل در زمينه هااستان ترینمهم از شمالی و غربی شمال جنوبی، هاياستان  .3

 ؛است بارز بسيار موضوع این نيز انجام شده هايتحليل در كه هستند مسافري و باري

 ضعف هاو خروجی هاورودي نظر از شرقی جنوب هاياستان و غربی هاياستان .4

 .است اهميت حائز آینده بسيار براي مس له این به توجه كه دارند بسياري

 نقلون حملها و ناوگابسترها، زیرساخت چالش مستخرج

  ساير پيشنهادها

 )ب(پيوست 

 نقل كشوروعنوان مطالعات در حوزه حمل

 اينقل جادهوحمل

 رسند؟وب نمیها به نتيجه مطلگذارينقل در ایران؛ چرا سرمایهونقل: حملوگذاري در بخش حملیک مطالعه تطبيقی در مورد سرمایه

 نقل ور صنایع نفت و حملسازي توليد و مصرف مواد سوختی دبهينه

 نقل وسازي مصرف سوخت و انرژي در صنعت حملبهينه

 نياز توسعه اقتصادي، اجتماعی و فرهنگینقل پيشوتوسعه حمل

 نقل محصولاتوهاي حملنقش استقرار مناسب انبارهاي ميانی در كاهش هزینه

  نقلوحمل در بخش سوخت تقاضاي برآورد تابع هايمدل

 ونقل مشهدنقل شهري در مطالعات جامع حملومدیریت حمل

 نقل وملاحظات انرژي، محيط زیست، بازدهی و اقتصاد در حمل

 ایران ا حقوقبالمللی كالا و مقایسه آن نقل تركيبی بينونقل در كنوانسيون حملومبناي مس وليت مدنی متصدي حمل

 نقل و علل آنوبررسی لزوم نگرش صنعتی به بخش حمل

 اي كالاالمللی جادهنقل بينوهاي حملنقل و نقش عوامل موفقيت در شركتوخدمات حمل

 اي كشور در ترانزیت كالا بين آسيا و اروپابندي بهسازي و توسعه مسيرهاي جادهاولویت

https://ganj.irandoc.ac.ir/articles/237762


  لامي ها مجلس شوراي اس مركز پژوهش

 نقل كشوروعنوان مطالعات در حوزه حمل

 اينقل جادهوحمل

 نقل وهاي حملثر در كاهش نرخ حق بيمهؤنقل بار راهی موردیابی تقلب در حمل

 اي بار در مازندراننقل جادهوارزیابی اقتصادي وسایل حمل

 اينقل جادهوبررسی توزیع مكانی و زمانی یخبندان در ایران و نقش آن در حمل

  نقلوهاي مدیریتی در بخش حملطراحی و تبيين الگوي توسعه و نوسازي نظام

 ايهنقل جادوبررسی منافع حاصل از جایگزینی گاز طبيعی فشرده به جاي سوخت در بخش حمل

 در اقتصاد ایراننقل وتحليل نقش حمل

 المللینقل بينواي كالا در كنوانسيون قرارداد حملنقل جادهوبررسی مبناي مس وليت متصدي حمل

 ل زمينی كشورنقوپذیري تقاضاي سوخت در حملبررسی كشش

 نقل ونقل، حامی صنعت حملوهاي حملبيمه

 نقل شهريواي حاصل از حملتغييرات آب و هوایی و گازهاي گلخانه

 هاي كشورنقل دیگر استانوهاي بخش حملنقل استان مازندران و مقایسه آن با ویژگیوبررسی وضعيت بخش حمل

 نقل زمينیووري سوخت در بخش حملگيري بهرهه مدل ریاضی جهت اندازهئارا 

 نقل برون شهريوهاي حملاي براي سامانهه یک روش ارزیابی سریع خطرپذیري لرزهئارا

 (1356-1374) نقل ایرانوحمل در بخش سوخت برآورد تقاضاي

 نقل عمومی شهرهاوالمللی حملهاي بينرهيافت

 بانک جهانی /نقل شهري ومين مالی حملأقيمتگذاري و ت

 نقل شهري در كاناداومين اعتبار حملأهاي تنوآوري

 ل و راهكارهائاي؛ مسانقل جادهوهاي حملبررسی چگونگی جلب مشاركت بخش خصوصی در توسعه زیرساخت

 چالوس –اي با رویكرد مخاطرات اقليمی در محور كرج نقل جادهوارزیابی سوانح و ایمنی حمل

 اي مسافر در مازندراننقل جادهوي وسایل نقليه حملارزیابی اقتصاد

 مه چهارمهاي ابتدایی برناهاي كشور در طول برنامه سوم و سالنقل مسافري و باري استانوبررسی كارآیی نسبی حمل

ه ن( و ارائان تهرنقل كالاي داخلی )استاوهاي حملوري شركتثيرگذار بر بهرهأبندي عوامل تشناسایی، بررسی و اولویت

 راهكارهاي مربوط به آن

 اي ایراننقل جادهوارائه الگوي بهينه قيمتگذاري رمزي براي سوخت در بخش حمل

 نقل زمينیوثير افزایش قيمت سوخت بر تقاضاي باري ریلی و سهم آن از حملأت

 (CMRالمللی كالا از طریق جاده )نقل بينوشرایط اعمال كنوانسيون قرارداد حمل

 راهكارها و سازوكارهاي افزایش حجم عبور كالا و مسافر از كشور )ترانزیت(

 بوم در ایراناي با زیستنقل پایدار جادهوهاي حملشناسایی و ارزیابی چالش

 هاي ایرانادي استاننقل بر رشد اقتصوهاي حملزیرساخت هبررسی تأثير توسع

 STSMانباشتگی و مقایسه رهيافت هم -اينقل جادهوتحليل اقتصادسنجی تقاضاي نفت گاز در زیربخش حمل

 GMDHنقل زمينی ایران با استفاده از شبكه عصبی وسازي تقاضاي گازوئيل در بخش حملمدل

 نقل در سطح استانی و لحاظ مطالعات طرح مدیریت یكپارچه مناطق ساحلی در فصل مشتر  مطالعاتوطرح جامع حمل

عات داقل مربحاي ایران، رویكرد نقل جادهواي در بخش حملتغيير قيمت سوخت بر توليد گازهاي گلخانهآثار بررسی 

 (RLSپایدار )

 (CMRالمللی كالا )نقل بينواي كالا و شرایط استنادي آنها در كنوانسيون حملجاده نقلوبررسی موارد معافيت متصدي حمل

فيق اي با استفاده از تلنقل جادهوهاي حملهاي كشور بر مبناي شاخصیافتگی استانبندي ميزان توسعهسطح

 TOPSISو  AHPهاي تكنيک

https://ganj.irandoc.ac.ir/articles/707927
https://ganj.irandoc.ac.ir/articles/700560


 

 نقل كشوروعنوان مطالعات در حوزه حمل

 اينقل جادهوحمل

نقل وملحاي و ریلی در شبكه نقل جادهوتقاضاي حملثيرگذار بر توابع أگيري كشش متغيرهاي تتعيين و اندازه

 اي بندر امام خمينی )ره(كرانهپس

 اي و ریلی(هاي جادهونقل كشور و مصرف انرژي در بخش زمينی )زیربخشهاي حملچالش

 نقل درون شهري )مطالعه موردي: شهر اصفهان(وقيمتگذاري بهينه حمل

 نقل وگذاري حملهاي سرمایهندي پروژهبله یكپارچه انتخاب و زمان م ژنتيک براي مسه روش حلی بر مبناي الگوریتئارا

 نقل شهري ایرانوهاي حملارزیابی سياست

 ونقل شهريهاي حملبررسی اقتصاد زیرساخت

 وري و كاهش هزینه حمل كالاها در بندر امام خمينیوجهی در افزایش بهرهنقل چندوثير حملأت

نقل وحمل نقل شهري با استفاده از تحليل شبكه )مطالعه موردي: ساختار مدیریتوي توسعه پایدر حملراهبردها

 شهر تبریز(كلان

 ها در صنعت كشور ایرانثير آن بر تمركز جغرافيایی فعاليتأنقل و توگذاري در بخش حملسرمایه

 رنقل كشووهاي انرژي در بخش حملسياستگذاري تعيين سبد حامل

 GISدر  ل گرافنقل شهري موجود و پيشنهادي طرح تفصيلی شهر بابل با استفاده از تحليومقایسه كارآمدي شبكه حمل

 ان اصفهاني استاي، مطالعه موردنقل جادهوهاي حملبندي نقاط مستعد مخاطرات در شبكهارائه روشی جهت شناسایی و اولویت

 زنی!یران با شيوه چانهنقل بار در اوسيستم قيمتگذاري حمل

 جنوب –المللی شمال نقل بينوتوسعه روابط ایران و روسيه و كریدور حمل

 اي مثبت استكاهش تلفات جادهعملكرد در زمينه 

 
 خذأمنبع و م

 ا داخل متن آمده است.

 

http://www.eghtesadonline.com/%D8%A8%D8%AE%D8%B4-%D8%A7%D9%82%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF-%DA%A9%D9%84%D8%A7%D9%86-3/236598-%D8%B9%D9%85%D9%84%DA%A9%D8%B1%D8%AF-%D8%AF%D8%B1-%D8%B2%D9%85%DB%8C%D9%86%D9%87-%DA%A9%D8%A7%D9%87%D8%B4-%D8%AA%D9%84%D9%81%D8%A7%D8%AA-%D8%AC%D8%A7%D8%AF%D9%87-%D8%A7%DB%8C-%D9%85%D8%AB%D8%A8%D8%AA-%D8%A7%D8%B3%D8%AA




 

 

 

 

 

 

 

 16411 :مسلسلشماره   شناسنامه گزارش
 اينقل جادهوحمل (1گزارش فراتحليل ) عنوان گزارش:

 

 

 

 (نقلوحمل)گروه  مطالعات زیربنایی :نام دفتر

   حدیث حسابی تهيه و تدوين:

 مرتضی سامتیمدير مطالعه: 

 حسين افشين، محمدتقی فياضی علمي: انناظر

 ااااهمكار: 

 اااا ويراستار تخصصي:

 ااااويراستار ادبي: 

 

 

 

 هاي كليدي:  واژه

 اينقل جادهو. حمل1

 نقلوهاي حمل. چالش2

 

 

 

 8/2/1398تاريخ انتشار: 
 

 


