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و جهان صنعت هوانوردي عمومي در ايران

 چكيده

دبهروو هاي پربازده يكي از حوزه ر صنعت هوانوردي، بخـش هوانـوردي عمـومي اسـت كـه رشد

به توجهيقابل سهمهامروز و بعضاً كالا در كشورهايو حمل را در تأمين نيازهاي مربوط نقل افراد

و  بـ. دهـد خـود اختصـاص مـي بـه درحال توسعه در كشورهاي ويژهبهپيشرفته و پراكنـدگيهنظـر

و محدوديتبرخي جغرافيايي وسعت نقـل زمينـي، هوانـورديو موجود در بستر حمـل هاي كشورها

خـود، فرصـت مناسـبي بـراي هاي فعاليتبا گذشت بيش از چهار دهه از آغاز است عمومي توانسته 

و.فراهم آورددر دنيا توسعه اين حوزه  و نگهـداري درحال حاضر چرخه طراحـي، سـاخت، تعميـر

عم همچنين بهره و ومي در بسياري از كشورهاي توسعهبرداري از هواپيماهاي رده هوانوردي يافتـه

هــاي فــراوان بــا عنايــت بــه پتانســيل.درحــال توســعه جهــان، در اختيــار بخــش خصوصــي اســت 

و زنجيره ارزش غني سرمايه و بخـش هوانـوردي عمـومي گذاري و نيـز باتوجـه بـه تـأمين نيازهـا

ول،نقو هاي گوناگون اقتصادي، حمل بخشدري موجودها خواستههمچنين ايـن گـزارش،...تفريحي

بـ كـرده اشـاره هوانوردي عمـومي طور خلاصه به معرفي صنعت به و رسـيبراو در ادامـه اسـناد

و آمار  دراز كشورهاي پيش وضعيت برخيمدارك و رو به رشد و وضـعيت ايـران صـنعت اين گام

مي بررسي.شود بررسي مي يهـاي دوديتمحـ،دهد در راستاي توسـعه صـنعت هوانـوردي ها نشان

و در نهايـت عـدم وجـود ازجمله زير و منابع انساني، فضاي پروازي، عدم تكنولوژي مناسب ساخت

هـاي چارچوب قانوني لازم براي اين حوزه وجود دارد كـه باعـث شـده نسـبت اسـتفاده از پتانسـيل 

اي همچنين كشورهو موجود در بخش هوانوردي عمومي در ايران نسبت به ساير كشورهاي منطقه 

رقم بسيار ناچيزي شود توسعه مشـاركت بخـش خصوصـي در حـوزه توليـد.مشابه خود در دنيا،

و نظـارت عاليـه، ازجملـه  و حمايـت دولـت در جايگـاه سياسـتگذاري مصنوعات هوانوردي عمومي

مي عوامل مهم توسعه صنعت هوانوردي در كشور به شك حوزه هوانوردي عمـومي بدون.آيد شمار

و قابليبا گستره وسيع و ارائه اطلاعات هايي است كه در دست بررسيتخود، داراي كاربردها بوده

و توجه بـه ايـن حـوزه پـرو تبيين جنبه بـازده در اقتصـاد، هاي گوناگون صنعت هوانوردي عمومي

و ضروري است امري اجتناب . ناپذير
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 مقدمه

از رشد قابل تـوجهي نيز2ي عموميدر جهان، هوانورد1افزون صنعت هوانوردي همگام با توسعه روز

و تعـداد. برخوردار بوده است در كشورهاي پيشـرو صـنعت هوانـوردي ماننـد آمريكـا، حجـم پـرواز

و نظـامي  . اسـت وسايل پرنده مورد استفاده در بخش هوانوردي عمومي بسيار بيشتر از بخش تجاري

ت اين نسبت در بسياري از كشورهاي توسعه و همچنين درحال مييافته . شود وسعه نيز ديده

تـ صنعت هوانوردي عمومي كـه شـامل توليـد هـاي پشـتيباني، كننـدگان، شـركت مينأكننـدگان،

و نگهداري است، در سال  و همچنين تعميرات از 2007تجهيزات فرودگاهي 3/1مـيلادي بـراي بـيش

و سهم درآمد اين حوزه در سال مـذكور، رقمـي  150بـالغ بـر ميليون نفر فرصت شغلي ايجاد كرده

شـود بينـي مـي براي اين صنعت، پيش درصد20ميليارد دلار بوده است كه با رشد متوسط ساليانه

در. ميليـارد دلار برسـد 370رقمـي بـالغ بـر مـيلادي، بـه 2012كه ميزان اين درآمد در پايان سـال 

يك هواپيماي تجاري، كشورهاي پيشرفته به در20ازاي وجـود دارد كـه هوانوردي عمـومي هواپيما

3.است7/0سفانه اين نسبت در كشورهايي همچون ايرانأمت

هـاي هاي پيشرفته نظير فنـاوري هاي اخير حوزه فناوري خصوصاً فناوري با توجه به پيشرفت

و هوانوردي عمومي از رشد قابـل اخصطوربهو، صنعت هوانوردي ايران ...فضايي، نانوتكنولوژي

و چالش اين گزارش تلاش دارد تا محدوديت.تاسقبول برخوردار نبوده  هاي پـيش روي توسـعه ها

طـور اجمـالي مـورد بررسـي قـرار دهـد تـا بسـتري بـراي پيشـبرد صنعت هوانوردي عمومي را به

. تحقيقات آتي در حوزه سياستگذاري اين حوزه را فراهم آورد

 هوانوردي عمومي.1

سه صنعت هوانوردي در يك تقسيم خطـوط،4هوانوردي نظـامي:بندي است حوزه قابل طبقه بندي كلي به

از نظـر تعـداد هواپيمـا در6.هوانـوردي عمـوميو5ريـزي شـده پـروازي برنامـه هواپيمايي داراي برنامه

 
1. Aviation 

در (General Aviation)هوانوردي عمومي معادل واژه.2 از بخش است كه از هايي آن مخفـف اين گزارش بـراي راحتـي خواننـده،

)GA(جاي هوانوردي عمومي استفاده شده استبه .
3. GAMA, 2010. 
4. Military Aviation 
5. Scheduled Flight (Airline) 

آن دازي برنامهپر اي برنامهمنظور از خطوط هواپيمايي دار.6 كه دسته از برنامه ريزي شده، و از همه هاي پروازي است ساعات پرواز

بهر، كريدورهايتممه هـاي هواپيمـايي نظيـر عنوان مثال، خطوط پروازي شركت پروازي مجاز بين دو شهر از پيش تعيين شده است،

آ اير ايران ب مان، داراي پروازهاي برنامهسو ميريزي شده و مشهد . باشند ين دو شهر تهران
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به هوانوردي عموميناوگان هوايي، 1.خود اختصاص داده است بيشترين تعداد هواپيما در جهان را

و نگهدارييتشامل كليه فعال هوانوردي عمومي هاي مرتبط با طراحي، ساخت، پرواز، تعميرات

ب پژوهشيوشيهاي صنعتي، آموزو همچنين فعاليت ازاي وسايل پرندهامرتبط است كه در خـارج

و نيز خطوط هوايي داراي پروازهاي برنامه مي حوزه هوانوردي نظامي . گيرد ريزي شده صورت

ع زمينه و بهـره عمليات، طراحي: مومي شاملهاي فعاليت در بخش هوانوردي از پـرواز بـرداري

و توسعه، وسايل پرنده و امـور بازرگـاني، ساخت، تحقيق كليـه استانداردسـازي، تأمين، پشـتيباني

و صدور گواهي فعاليت و اطـلاع،و نگهـدارياتتعميـر، نامهها و،سـانير آمـوزش  ديگـر امـور مـالي

.دوشمي هاي اقتصادي فعاليت

از هوانـوردي عمـومي ده مورد استفاده در بخش وسايل پرن و ايرشـي بـالون: عبارتنـد هـا،پهـا

و كايت كايت و اسـپورت، ها و پاراموتورهـا، هواپيماهـاي فـوق سـبك هاي موتـوردار، پاراگلايـدرها

و اسپرت و،هليكوپترهاي فوق سبك هواپيماهاي سبك، هواپيماهـاي رده تجربـي، هواپيماهـاي مـدل

. ون سرنشينوسايل پرنده بد

و در عين حـالو براي حملاي فرصت تازه هوانوردي عموميتوسعه صنعت مقـرون نقل پيشرفته

ميهاكشور براي صرفه به نقـلو در بخـش حمـل ارائـه خـدمت ظرفيـت ارتقايو باعث آورد به ارمغان

هـاي پيشـرفته،ريبندي صنايع مرتبط با هوانوردي در حـوزه فنـاو همچنين با عنايت به طبقه. شود مي

مي بدون و توسعه صنايع پيشرفته مرتبط با صنعت هوانـوردي شك توسعه اين حوزه تواند باعث رشد

و سرريز اين فناوريعمومي  و اقتصادي گردد ها در ديگر حوزه در كشور . هاي فني

و اجتو بهبود تواند ارتقامي هوانوردي عمومياستفاده از وسايل پرنده در مـاعي سطح فرهنگي

و همانند بهره را نيز به و افـزايش گيري از ساير فنـاوري همراه داشته باشد هـاي پيشـرفته، اسـتفاده

و اجتماعي جامعه  . مؤثر خواهد بودنيز كاربري اين حوزه در تغيير سطح فرهنگي

به هوانوردي عموميتوسعه كاربرد هواپيماهاي رده وو استفاده از آن جاي اتومبيل در منـاطق

و مـييضريب امنيت فرد ارتقايهاي پرمخاطره، باعثيرمس تـوان از ايـن در طول سفر خواهد بود

ازآنو سهم قابـل توجـه ديدگاه به تأثير مثبت توسعه صنعت هوانوردي عمومي  در تـأمين بخشـي

. امنيت ملي داخلي توجه داشت

م هوانوردي عموميهواپيماهاي فعال در بخش و حملداراي كاربردهايي همچون نقـلو سافرت

كاربردهــاي پزشــكي،،3تجــارياي، هوانــوردي نقــل منطقــهوو حمــل2هــوايي اختصاصــي، تاكســي

 
و ترويج هوانوردي عمومي،.1 .1390گزارش استراتژي توسعه

2. Air Taxi 
3. Business Aviation (BA) 
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ت هـاي خلبـاني، آمـوزش شناسي، كشاورزي، آمـوزش زمين،برداري نقشه و نگهـداري، عميـرات هـاي

و همچنين كاربردهاي نظامي است و ورزشي . كاربردهاي تفريحي

تا هاي همچنين در مسافت و متوسط هوانـوردي هـاي رده استفاده از هواپيمـا،1مايل 850كوتاه

و همچنين صـرفه اقتصـادي عمومي و ساير هواپيماهاي بزرگ، از لحاظ زمان در مقايسه با اتومبيل

و پيـاده فرودگـاهي، تـأخير هواپيماهـاي بـزرگدئـزاعلت اين امر، تشريفات؛برتري دارد در سـوار

و تخليه بارهاو همچ2كردن مسافران و نين بارگيري هاي محدوديتديگرو نيز مستقيم نبودن مسير

. براي هواپيماهاي بزرگ است موجود

و خطوط هوانوردي عمومي شبكه ارتباطي خطوط هوايي برنامه.1شكل  ريزي شده

.)كيلومتر است609/1هر مايل برابر(كيلومتر 65/1367معادل.1

را40نفـر، زمـاني حـدود 440با ظرفيـت 747 در هواپيماي بوئينگ) Boarding(عنوان مثال، زمان سوار كردن مسافرانبه.2 دقيقـه

مي به همـين.، عدد قابل توجهي است)مانند تهران به مشهد(دهد كه براي زمان يك ساعته سفر از شهري به شهر ديگر خود اختصاص

.و نظاير اينها در نظر بگيريد، پياده كردن مسافرانزمان را نيز براي تشريفات فرودگاهي نظير بازرسي

 فيروزكوه

مشهد

 سرخس

چناران

 نيشابور

تربت

جام

تربت

حيدريه

 تهران

جكر دماوند

 فيروزكوه ساوه

تهران

 دماوند

كرج
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ا اگر خطوط هوايي را به مثابه شريان اهميت خـود را هماننـدGAرتباط هوايي فرض كنيم، هاي

ده هايي كه اين شريان مويرگ مي ها را به مناطقي با و صدها هزار نفر جمعيت متصل كننـد، نشـان ها

و كـاميوتر، شـود، مشـاهده مـي1طـور كـه در شـكل همان.دهد مي و ايرتاكسـي پروازهـاي چـارتر

و شهرهاي كوچـك كـه فاق ـ ريـزي شـده هسـتند، بـهد خطـوط هـوايي برنامـه مسافران را از مناطق

مي هاب و بـه همـه وقت، همه ترتيب دستيابي به پرواز در همه بدين. دهند هاي داراي ايرلاين انتقال جـا

البتـه؛افراد خواهـد شـد1پذيريو در حقيقت، باعث افزايش ضريب تحرك گيرد نقاط كشور شكل مي

.و نه برطبق برنامه خطوط هواييت بگيردصوراين امر بايد مطابق با برنامه مشتري 

و خطـوط پيوسـتهGAط هـواييودهنـده خطـ چـين نشـان شبكه ارتباطي خـط1در شكل اسـت

ريـزي شـده را نشـان ها يـا پروازهـاي داراي برنامـه پـروازي برنامـه رنگ، خطوط هوايي ايرلاين سياه

ت. دهد مي سـهيلاتي بـراي افـراد خصوصـاً كاربرد هوانوردي عمومي در برخي از نقاط كشـور، باعـث

عنوان مثال ديده شده است كه كشاورزاني در شهرسـتان تربـت جـام اسـتانبه. كشاورزان شده است

و در مقاطع زماني مختلـف جهـت تـأمينGAدر رده خراسان رضوي داراي هواپيماي شخصي  بوده

و مايحتاج توليدي خود ماشين و ساي آلات ترشهرهاي بزرگراز تهران بت جـام بـه مقصـد مشـهد، از

مي پرواز و در فرودگاه مشهد هواپيماي خود را و با استفاده از خطوط هوايي برنامه كرده ريـزي نشاند

ميو يا شهرهاي مورد نظر ديگر به تهران شده  و پس از انجام امور خود، به مشـهد بازگشـته سفر كند

فر. گرددو از آنجا با هواپيماي خود به مقصد باز مي از،آيند چنانچه به شكل زميني صورت بگيـرد اين

و همچنين هزينه حمل و تجهيـزات نيـز باشـد، قابـل ونقل كه ممكن است شـامل ابـزار لحاظ زماني آلات

و هزينه حـال آنكـه اسـتفاده از امكانـات موجـود در بسـتر هوانـوردي عمـومي،. خواهـد بـودبر توجه

خ جويي صرفه . واهد كردهاي قابل توجهي را عايد متقاضيان

 هوانوردي عمومي در برخي كشورهاوضعيت.2

و و نگهداري  هواپيماهـاي رده از بـرداري بهـره همچنـين درحال حاضر چرخه طراحي، ساخت، تعمير

و درحـال توسـعه جهـان، بـه در بسياري از كشورهاي توسعههوانوردي عمومي در يافته طـور كامـل

ا. استاختيار بخش خصوصي   هوانوردي عمـومي هاي تحاد جماهير شوروي، فعاليتپس از فروپاشي

2.حتي در كشورهاي كمونيستي نيز در حوزه اختيارات بخش خصوصي قرار داده شده است

هاي هـر كشـور متفـاوت بسته به پتانسيل هوانوردي عموميهاي مرتبط با حوزه نسبت فعاليت

 
1. Mobility 

.1391، اتحاديه صنايع هوافضاگزارش.2
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در هوانوردي عموميي صنعت است؛ ولي آنچه حائز اهميت است، اينكه بخش خصوصي متولي اصل

مي بسياري از كشورها به . رود شمار

و كشورهاي حاشيه خليج فارس، بهره هوانـوردي برداران خدمات در كشورهاي تركيه، امارات

و، غالباً بخشعمومي بـوده كـه همگـي جـزء ... هـاي كشـاورزي، محـيط زيسـت، تفريحـي، ورزشـي

بلـ. رونـد شـمار مـيبهاپراتورهاي خصوصي  و كشـورهايي همچـون لهسـتان، در وك شـرق اروپـا

و همچنين كشـورهاي اروپـايي همچـون آلمـان، انگلـيس، فرانسـه، جمهوري چك، ليتواني، اسلووني

و بهـره  و ديگر كشورهاي آمريكـاي جنـوبي، تمـامي توليدكننـدگان بـرداران خـدمات آمريكا، برزيل

ميرا هوانوردي عمومي ه. دهد بخش خصوصي تشكيل مچـون ايـالات متحـده آمريكـا، در كشـوري

و حتـي نيـروي هـوايي ارتـش ايـن  تمامي امور صنعت هوانوردي در اختيار بخش خصوصي اسـت

به كشور، تنها مصرف مي كننده محصولات صنايع هوانوردي 1.آيد شمار

و مدتي اسـت كـهبه هوانوردي عموميدر كشورهاي ديگر نيز تدريج درحال فراگير شدن است

بهدرآننگاه به  و و غيره، علاقه مردم به ايـن حـوزه حال تغيير بوده دليل مزاياي تفريحي، اقتصادي

. درحال افزايش است

و درحال توسعه، تا حد قابل توجهي در اختيـار صنعت هوانوردي عمومي در كشورهاي پيشرفته

و نظامي به و حوزه دفاعي و سياست بخش خصوصي است او دليل دارا بودن اهداف هـاي لويتهايي با

و بنابراين سرنوشـت  راهبردي، ترجيح را بر اين ديده است كه در حوزه هوانوردي عمومي وارد نشود

البته از اين تصميم، منافعي عايد بخش نظامي نيـز شـده اسـت؛.است نظامي سپرده بخش غير آن را به

ردي عمومي، بار عظيمـي از اول آنكه، با واگذاري امور مربوطه به حوزه توليد هواپيماهاي حوزه هوانو

و بدين مي وظايف از دوش حوزه نظامي برداشته شده است تواند با فـراغ سان، بخش دفاعي آن كشور

و چالش و در مواجهه با تغييرات و استراتژيك خود بپردازد هـاي بال بيشتري به مديريت امور حساس

و از انعطاف بيشتري برخـوردار باشـد محيطي، چابك م آنكـه، واگـذاري امـور مربـوط بـهدو. تر بوده

و باعث شده است ايـن به بخش خصوصي، جايگاه ويژه هوانوردي عمومي اي به بخش نظامي بخشيده

و دفاعي، بالاتر از تصديباور عمومي شكل بگيرد كه جايگاه بخ و حتـي اعمـالش نظامي  حاكميـت گري

. در اموري همچون هوانوردي عمومي است

بـه هوانـوردي عمـومي چراكـه واگـذاري. به اين امر حائز اهميـت اسـت از منظر ملي نيز توجه

و علاقمنـدان بـه ايـن باعـث ورود بيشـتر سـرمايه در كشورهاي ياد شده بخش خصوصي،  گـذاران

و بدين .ه استسان، افزايش سهم بالايي از توليد ناخالص داخلي را در پي داشت صنعت شده

1. ACP, 2010. 
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بردر ادامه ميوضعيت هوانوردي عمومي در . شود خي كشورهاي پيشرو اين صنعت تشريح

 برزيل

شـمار بـه هوانـوردي عمـومي ترين كشورهاي درحال توسعه در صـنعت كشور برزيل يكي از موفق

ت مي سيس مراكز هوانوردي عمومي، صنعت هوانوردي اين كشـورأرود كه توانسته با اقداماتي نظير

و به ش هوانوردي عمومين عنوان دومين دارنده ناوگا را نهادينه كند و همچنـينهددر جهان شناخته

و همچنين صنايع وابسته به آن در اين كشور با حضور كشـورهايي.دشوباعث توسعه اين صنعت

و شيلي، كشور برزيل بزرگ هوانـوردي ترين سهم را در تجـارت همچون مكزيك، ونزوئلا، آرژانتين

و عمومي .ن در اختيار داردلاتي همچنين آمريكاي در آمريكاي مركزي

از هوانوردي عموميتعداد هواپيماي ناوگان  درصـد35و اسـت هزار فروند10در برزيل بيش

آن هوانوردي عمومياز تمركز ناوگان 1.قرار دارد) سائوپائولو( اين كشور، در پايتخت

و تنها 5,500كشور برزيل بيش از كشـور ريزي شده در ايـن خط هوايي برنامه 124شهر دارد

و مابقي نياز بخش ارتباط هوايي بين مينأتـ هوانـوردي عمـومي شهري، از طريق ناوگان وجود دارد

از. شــود مــي آن بــراي پروازهــاي درصــد18فرودگــاه ايــن كشــور، تنهــا 4,000از مجمــوع بــيش

و برنامه تـر رده مابقي، براي استفاده هواپيماهـاي كوچـك درصد72ريزي شده تجاري كاربرد دارد

. قابل استفاده است هوانوردي عمومي

در 12,614مـيلادي، 2010كشـور برزيـل در سـال عمـومي ناوگان هوانوردي فرونـد هواپيمـا

2.رشد نشان داده است درصد6اختيار داشته كه نسبت به مدت مشابه سال قبل، 

، صـنعت هوانـوردي هوانـوردي عمـومي سـازي بخـش اين كشور توانسته است با خصوصـي

بهبرزي و جايگاه اين كشور را رتبه دوم در صنعت هوانوردي عمومي جهـان ارتقـال را دگرگون كند

به بدون. دهد درشك دستيابي به اين جايگاه بدون توجه و همچنـين ايمنـي پـرواز ملاحظات امنيتـي

و به مي فضاي جوي اين كشور ممكن نيست و دولت برزيل در تفكيـك وظـايف تصـدي رسد نظر گري

و يتي خود توانسته پويايي اين صنعت درآمدحاكم .ندكرا حفظ آن افزون توسعه روزروند زا

هـايي بـراي توسـعه ايـن صـنعت ذكر است كه بخش هوانوردي عمومي برزيل با چالش لازم به

مواجه بوده است؛ ازجمله ظرفيت اشباع شده در بخش زيرساخت، رقابـت بـا بخـش خطـوط هـوايي 

و آزاد گاهبراي استفاده از فرود سـازي مقـررات در تسـهيل هاي شهري، توسعه نيروي انساني ماهر

و نگهداري هواپيما و همچنين كاهش زمان تعميرات و؛واردات قطعات اما مديريت صحيح اين حـوزه

و تبديل برخي چالش ها به فرصت، باعث شده است تـا ششـمين قـدرت اقتصـادي رفع مشكلات آنها

 
1. ABAG, 2011. 
2. Ibid. 
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و بديهي است كه توسعه اين صنعت، جهان، دومين كشور در زمي نه هوانوردي عمومي نيز لقب گيرد

از. اين كشور داشته استو فرهنگي اقتصاديو توسعه سهم قابل توجهي در رشد  ناگفته نماند يكي

و قرار گرفتن اين كشور در شمار قدرت هاي نوظهور اقتصادي، توجـه بـه عوامل مهم توسعه برزيل

و توسعه حـوزه  چراكـه توسـعه صـنايعي همچـون. همچـون هوانـوردي عمـومي اسـت هـايي رشد

و ارتقـاي آوري آن، مـي هاي بالاي سـود هوانوردي عمومي با عنايت به پتانسيل توانـد باعـث تغييـر

. هاي كلان اقتصادي كشورهاي مورد نظر گردد شاخص

ان بـه تـو هاي تأثيرگذار در توسعه صنعت هوانـوردي عمـومي در برزيـل، مـي ازجمله سازمان

.اشاره كرد2اين كشورو همچنين انجمن هوانوردي1آژانس هوانوردي

 هند

بهGAصنعت و اجراي سياست در كشور هند هاي كـلان منـدرج در برنامـه واسطه مديريت متمركز

در بين كشورهاي درحال توسعه هماننـد چـين، از رشـد است توسعه هوانوردي اين كشور توانسته 

ب هرچند در مقايسه با كشـورهايي نظيـر برزيـل، ايـن رشـد از سـرعت. اشدقابل توجهي برخوردار

. كمتري برخوردار بوده است

در اين كشور بيش از پيش نيازمند توجه بيشـتر بـه هوانوردي عموميحال، رشد صنعت با اين

و پايدار در روند توسعه اين صنعت سياست و همچنين بهبود مستمر و اجراي صحيح آنها . اسـت ها

يك تعريف مشخص، سياستنبدي در كشور هند تدوين هوانوردي عموميهاي كلان حوزه منظور با

و از همـه سياست. شده است هايي كه امنيت پـرواز، ايمنـي، توسـعه زيرسـاخت، الگوهـاي درآمـدي

. دارد مهمتر مشاركت بخش خصوصي را دربر

عهـده هوانـوردي را بـه هاي كلان حـوزه وزارت هوانوردي اين كشور مسئوليت تدوين سياست

و دريافـت ها با كمك سازمان تدوين اين سياست. دارد و اشـخاص فعـال در صـنعت هوانـوردي هـا

و ديدگاه آنان در توسعه صنعت  مي هوانوردي عمومينظرات 3.گيرد صورت

 كانادا

و زيرساخت يكي از پيش ، تمهيـدات مربـوط بـه هوانـوردي عمـومي هاي بسيار مهم در بخـش نيازها

ت امنيت پرواز است كه مي . ثيرگذار بر رشد يا عدم رشد اين صنعت باشدأتواند عاملي

، بـه ايـن هوانـوردي عمـومي تـرين كشـورهاي جهـان در بخـش عنوان يكي از فعال كشور كانادا به

، اسـتانداردهاي)ايكـائو( المللـي هوانـوردي اگرچه سازمان بين. داشته استويژه زيرساخت حياتي توجه

1. Brazilian Civil Aviation Agency  
2. Brazilian Civil Aviation Association (ABAG) 
3. MCA, 2012. 
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و مسـافرتي تعيـين نكـرده اسـت، امـا شـماري از بخش هو انوردي عمـومي را بـه انـدازه بخـش تجـاري

و اتحاديـه اروپـا بـا تـدوين  مهمترين شركاي جهاني در حوزه هوانـوردي عمـومي نظيـر آمريكـا، كانـادا

و آن را تقويـت  و قوانين بازدارنده، ضمن كنترل دائم امور مـرتبط، چـابكي ايـن صـنعت را حفـظ مقررات

و راهكارهـاي، مسئوليت تـدوين سياسـت اين كشور1نقلو حملو نكته اينكه وزارت ارتباطات. انددهكر هـا

. را برعهده دارد هوانوردي عموميتوسعه صنعت 

 ايالات متحده آمريكا

اين بخش براي بـيش. بخش مهمي از اقتصاد آمريكا را تشكيل داده است،اقتصاد هوانوردي عمومي

و  يك ميليون و 300از بـيش از يكصـد هاي گذشته در طول سال هزار نفر فرصت شغلي ايجاد كرده

از. ميليارد دلار براي اين كشور درآمـدزايي داشـته اسـت  هدردرصـد از كـل هواپيماهـاي68بـيش

در. جهان متعلق به آمريكاست هوانوردي عمومي و نيوزلنـد كشـورهاي ديگـر نظيـر برزيـل، كانـادا

. قرار دارنددر جهان هوانوردي عمومي هاي بعدي صنعت جايگاه

گذشته از بخش هواپيماهاي نظامي آمريكا كه آمار دقيقي از آنهـا در دسـت نيسـت، از مجمـوع

هزار فروند در بخـش خطـوط20نظامي موجود در اين كشور، حدود فروند هواپيماي غير 260,000

و مابقي  از. سـتنده هزار فروند در بخش هوانوردي عمـومي فعـال 240هوايي در ايـن كشـور بـيش

كه 19,800 و مابقي خصوصي هستند 5,000فرودگاه موجود است 2.فرودگاه عمومي

4،نقل ايـالات متحـده آمريكـاو مستقر در وزارت حمل3هوانوردي عمومي اين كشور فدرالاداره

و نظارت بر مسئوليت سياست .را برعهده دارد اين كشور هوانوردي عموميگذاري

 چين

از 1950كه صنعت هوانوردي عمومي چين رشد خود را در دهـه نگاميه مـيلادي آغـاز كـرد، يكـي

و ايجـاد بسـتري بـراي رقابـت بـا  نخستين اهداف آن، حضور در عرصه توليـد مصـنوعات هـوايي

و40هاي بسيار، با گذشت حدود نشيبو اين روند با گذشت فراز. كشورهاي ديگر بوده است سـال

به 1990پس از دهه  ها در عرصـهو پس از اين دهه، حجم فعاليت گام برداشتسمت بهبود ميلادي،

سـاله شـيب پيشرفت آن نيز همهواز رشد قابل قبولي برخوردار بوده اين كشورهوانوردي عمومي 

. صعودي داشته است

و كامـل نرسـي ده امروز صنعت هوانوردي چين با گذشت ساليان متمادي هنوز به توسـعه لازم

 
1. Ministry of Communication & Telecommunication  
2. FAA, 2011. 
3. U.S Department of Transportation 
4. Federal Aviation Administration (FAA) 
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و اين مسئله حتي در بين كشورهاي درحال توسعه نيز ديده مي را است شود كه جايگاه قابل قبـولي

به. در اختيار ندارد و نيازهاي بخش عمـومي، مصـرف اگرچه بعدها كننـدگان دليل ساختار اقتصادي

رشـد هوانـوردي. انـد بـوده 1996درصـدي ايـن صـنعت از سـال21خدمات اين حوزه شاهد رشد 

هاي اخير بالاترين رشـد را در بـين كشـورهاي جهـان داشـته اسـت، امـا از ديـدگاه مي در سالعمو

و توان لازم براي پوشش كامل اين تقاضاست . عملياتي فاقد پتانسيل

 اتخـاذ شـده اسـت، هوانـوردي عمـومي هايي كه براي توسعه صـنعت در كشور چين، با برنامه

سا مسئولان مربوطه و رشـد اقتصـادي ايـن 2015ل در تلاش هستند تا در ميلادي، با فـرض ثبـات

. افزايش يابد هوانوردي عموميكشور، ميزان ساعات پرواز در حوزه 

به توليد 170درحال حاضر فعاليـت1نام اتحاديه صنعت هوانـوردي چـين كننده در قالب تشكلي

و قوانين كننده سياست كنند كه سهامداران اصلي اين اتحاديه، تعيين مي و مقررات مرتبط با امنيـت ها

ميو ملاحظات اقتصادي به .روند شمار

 هوانوردي عمومي در ايران.3

و بـا وجـود فعاليـت در سال هاي پيش از پيروزي انقلاب اسلامي، شـركت ايرتاكسـي تأسـيس شـد

و ادغام آنها گسترده در سال و هاي پيش از انقلاب، بعدها پس از خروج مالكان اين شركت از كشور

. تشكيل شركت آسمان، سرانجام فعاليت آنها محدود شد

و فني در سال آموزش و هاي خلباني هاي پيش از انقلاب اسلامي توسـط مركـز آمـوزش علـوم

و برخي مراكز استان و اهـواز(ها فنون هواپيمايي در تهران . شـد انجـام مـي) تبريـز، مشـهد، شـيراز

مح فعاليت اين مراكز درحال حاضر به و دولت تمايل دارد تـا ايـن مراكـز را صورت دود ادامه داشته

.ندكبه بخش خصوصي واگذار 

و فوق سبك در كشور فعـال بـوده 200درحال حاضر در حدود فروند هواپيماي سبك اسپرت

. باشند كه غالباً متعلق به بخش خصوصي مي

و ازســوي ســازمان هواپيمــايي كشــور تعريــف رســمي ندا هوانــوردي عمــوميتــاكنون شــته

. مذكور تكامل نيافته است ساختارهاي لازم براي اين بخش در سازمان

 ايران هوانوردي عمومي وضعيت ناوگانبررسي.1-3

نيماهاين تعداد هواپييتعيبرا نيگريديها، حوزهيعمومياز در هوانورديمورد از به خـدماتيكه

 
1. China General Aviation Forum 
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گيمورد بررسديبا دارنديعموميهوانورد تيقرار مرند نيا هريزان .دشوك مشخصياز

ازيها حوزه نيترب(يمسافرييمايخطوط هواپ: مورد نظر عبارتند خطـوط،)ازيت خلبانان مورد

نفتر شركتيسا، هوايييخدمات تاكس،)ياستان درون(اي منطقهييمايهواپ خدمات، ها مانند شركت

ويو .يعمومينورد هوايماهايگر هواپيد، ...ژه

يمسافرييمايهواپ خطوط.1-1-3

مليش درصد تولينشانگر افزا FAAانجام شده توسط هايينيبشيپ ازيد ناخالص در سطح جهـان

كليبهن موضوعيا. است 2031تا سال 2011سال  . گـردديمـيموجب رشد صـنعت هوانـورد طور

ز يآتـياهـو حمل مسافر در ساليانگر رشد صنعت هوانورديب1نفيمطالعات انجام گرفته توسط

ملـيتول رشد).2و1 هاينمودار(باشد مي ويد ناخالص دريصـنعت هوانـورد همچنـين در جهـان

غ د تـا شـوو موجـب مـي تأثير مثبـت گذاشـته رانياياسلاميهورمجيو گردشگرينفتريصادرات

. اقتصاد كشور به رشد خود ادامه دهد

 2024لومتر تا ساليكـ نرخ رشد حجم مسافر.1 نمودار

.1390گزارش وضعيت آتي جهان در بخش هوانوردي عمومي،:خذأم

مي1طور كه در نمودار همان مـيلادي 2024ـ كيلومتر تا سـال شود، نرخ رشد حجم مسافر ملاحظه

. درصد برخوردار خواهد شد كه نشان از افزايش تقاضا به سفر دارد50از رشدي بيش از 

1. Zinnof 
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يت هوانورددرصد رشد صنع.2نمودار

.همان: مأخذ

مي2با مشاهده نمودار شود كه بيشترين درصد رشد هوانوردي عمـومي بـراي چـين مشخص

و كـم) درصد5/7( تـرين رشـد بـراي كشـورهاي آمريكـا،و سپس كشورهاي آسيايي جنوب شرقي

و مي يب پيشئحوزه كارا كانادا . شود بيني

اكشيبا درنظر گرفتن رشد اقتصاد و ب نكه طبق سند چشميور كشـور،)1404(سـالهستيانداز

و تعــداديبررســيت ناوگــان مســافربريوضــع،در منطقــه مقــام اول را داشــته باشــدديــبا ران يــا

نيماهايهواپ تعييجابجاياز برايمورد باشون نموده تا مشخصييمسافر را ديـد چه تعـداد خلبـان

نت شودتيترب نيآموزشيمايجه چند فروند هواپيو در يبـا بررسـياز طرفـ. از خواهد بـوديمورد

و ي ـتربيتعداد نفـرات بـرا،يعموميخاص هوانورديهاتيو فعاليداخليها حجم سفر ت خلبانـان

نيماهايانواع هواپ ايمورد نياز تعين بخش . شودمينييز

نيماهاين تعداد هواپيتخميبرا عمـر ناوگـانو مـايسـرانه هواپ عامـلدوسـهيمقا،ازي ـمـورد

 انـداز منطقـه چشـم كشـور هواپيما در چنـد سرانه1در جدول. رنديگمي قراريمورد بررس موجود

. شده است ارائه
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 سرانه هواپيما در كشورهاي نمونه.1جدول

 كشور
تعداد

ها ايرلاين

تعداد هواپيماها

)2008(

تعداد متوسط

هواپيماهاي هر ايرلاين

جمعيت كشور

)2005(

بههواپيم ازايا

 جمعيت 1,000,000

7/91 8/162,563,212 235 14امارات متحده عربي

4/83 2720/36863,051 قطر

1/8 5512/106,276,883 اشغالگر قدسرژيم

7/5 8/1626,417,599 9151 عربستان

4/3 8/1469,550,559 16237 تركيه

0/2 2160/87,911,974 آذربايجان

6/1 0/868,017,860 14112 ايران

5/0 5150/329,928,987 افغانستان

و ترويج هوانوردي عمومي،: مأخذ .1390گزارش استراتژي توسعه

مي1طور كه در جدول همان در مشاهده شود، امارات متحده عربـي در بـين كشـورهاي نمونـه

و افغانستان با يـك ازاي جمعيت خود در اختيار منطقه، بالاترين تعداد هواپيما را به دوم هواپيمـا دارد

كم به يك ميليون جمعيت، به ازاي . خود اختصاص داده است ترين تعداد ناوگان هوايي را

دلايكشورهاييمايخطوط هواپانداز، چشمدر منطقه و قطر بنا بـه خـارج از عـرفيلـيامارات

قيلذا كشور عربستان مبنا، هستندمايهواپيمعمول دارا ميمحاسبات و سـرانهيـگ رار فرونـد6رد

مييازا به مييايون نفر برايليك  ). كشور اول در منطقه(شود ران درنظر گرفته

ون نفر اعلام شد، با درنظريليم71 حدودت كشوريعمج،1385ساليج سرشماريبراساس نتا

بريجمع،1404درصد در سال5/1گرفتن نرخ رشد  لـذا. نفـر خواهـد بـودونيـليم93ت كشور بالغ

نيمايتعداد هواپ ا؛فروند خواهد بود 561ازيمورد سـال24حدودينكه عمر ناوگان فعليبا توجه به

آ6در،است كليسال .شد موجود از رده خارج خواهنديماهايه هواپينده

ايديتوان با نگاه مي تيوضـع نشـده بـود، هـا اعمـالميچنانچه تحـر.ن را انجام دادين تخميگر

مييناوگان كشور در حد كشور تركيفعل ايلذا تعداد هواپ. توانست باشده بـر بـالغن فـرض ي ـماها بـا

تعـداد ناوگـان بـه،)2نمودار(انهيخاورميدرصد برا7/5و درنظر گرفتن نرخ رشدشدفروند 258

بهيماهايناوگان هواپيب فعليترك.ديرسمي 1404فروند در سال 561 . است2شرح جدول كشور

 تركيب فعلي ناوگان هواپيماهاي كشور.2جدول

)درصد(

 نفر 200يبالا 200تا 100 نفر 100كمتر از

55738

.همان: مأخذ
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و آمريم به آمريمستقيبا توجه به كاهش پروازها و كانادا يماهـايدرصـد هواپ،نيلاتـيكايكا

مي 200يبالا به نفر كميدرصد كاهش20تواند و بـه ب ي ـلـذا ترك.برسـد نفـر اضـافه 100تـر از ابد

ز ناوگان به .ر خواهد بوديشرح

 تركيب آتي ناوگان هواپيمايي كشور.3جدول

)فروند(مايتعداد هواپ)نفر(نيتعداد سرنشفيرد

از1  129 100كمتر

 320 200تا 2100

 112 200يبالا3

 561 جمع

.همان: مأخذ

بيالس1فيرديماهايهواپ  3,500،نفـر 200يو بـالا 2،2,500فيـرد، 2,000طور متوسطهانه

مي 1,450,000برن كل ساعت پرواز ناوگان در سال بالغيبنابرا. نندك ساعت پرواز مي .دشو ساعت

مي 1,000نيخلبانان طبق قوان و بـه 1,450لذا، باشند ساعت در سال مجاز به پرواز نفر خلبـان

نخلن تعداد كمكيهم و با احتسابيبان مورد تعـداد نفـرات مـورد،رهيـذخ درصـد20از خواهد بود

مي 3,480ازين ودشو نفر برآورد كه نشان از اهميت مواردي همچون زيرساخت مناسـب آموزشـي

.خواهد بود 1404خلبان فعال براي سال 4,000مهارتي براي تربيت حدود 

)يناستا درون(اي منطقهييمايخطوط هواپ.2-1-3

ب منطقهيپروازهايبرا اصولاً كمهاي مي19يماهايهواپ،علت مسافت و بـايـگ نفره مورد استفاده قرار رد

، هـر اسـتانيگردشـگرـيط صنعتيو شرايداخل استانيها مطالعات انجام گرفته درخصوص فرودگاه

نيماهايتعداد هواپ به منطقهييماياد خطوط هواپجياياز برايمورد ميير تخميزشرح اي . شودن زده
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 تعداد ناوگان مورد نياز هوايي در مناطق ايران.4جدول

ن19يمايتعداد هواپ استانفيرد )فروند(ازينفره مورد

2ليو اردبيغربي، جان شرقيآذربا1

1زدي،اصفهان2

و چهاريا3 1ياريبختو محاللام

1 بوشهر4

4 سمناني، مركز، زنجان،نيقزو،قم، تهران5

3گرگاني، جنوبي، شمالي، رضويها خراسان6

2 خوزستان7

و بلوچستانيس8 1 ستان

2 فارس9

1 كرمان 10

2 همدان، كردستان، كرمانشاه 11

گ 12 و 1لانيمازندران

2 هرمزگان 13

23 جمع

 34,500انهين سـاليبنـابرا.سـتاساعت 1,500،فوقيماهايانه هواپيساعت پرواز متوسط سال

ويگ ساعت پرواز انجام مي و كمك رد ن تعداد خلبان سـاعت پـرواز 1,000از با احتسابيخلبان مورد

و  ذخيبرااگر مجاز خلبانان و 115 مجموعاً،ره درنظر گرفته شوديهر مجموعه دو نفر نفـر خلبـان

ا كمك نيخلبان در . استازين بخش مورد

ا.3-1-3 يرتاكسيخدمات

 حـدود،هاي خـارجي فعاليـت داشـتند ها با مشاركت شركت از انقلاب كه ايرتاكسي پيشهاي در سال

از20-25 ايـن؛انـد نفر در ايران مشغول به انجـام عمليـات پـروازي بـوده20هواپيما با ظرفيت كمتر

و پروژه، هواپيماها بيشتر در بخش نفت آهن اصفهان ذوب، هاي بزرگ مثل معادن مس سرچشمه گاز

و بخشي نيز خدمات پروازي فعال بوده از.نمودندمي ارائهها به استانداري اند ،انقـلاب پيـروزي پـس

و بـا ملـي شـدن فعاليـت شركت ، هـاي هـوايي هاي خارجي اقدام به خروج هواپيماهـاي خـود نمـوده

بـا اتمـام عمـر بعـدها؛ساماندهي شدند، هاي ايراني در قالب شركت آسمان هواپيماهاي سهم شركت

ب دوره يك ايرلاين دولتي با و تمايل شركت آسمان براي تبديل به كارگيري هواپيماهايهاي هواپيماها

شد،جت . عملاً بخش ايرتاكسي به فراموشي سپرده

ايرتمشـ ازيرتاكســيان بـالقوه خـدمات ي، دولتــيهـا سـازمان ي، صــنعتيهـا پـروژه: عبارتنـد

.يگردشگرويصنعتيها شهرك
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و ي ـبازدي، سركشـيبـرا:هسـتند بـزرگ سـاكنيع بـزرگ در شـهرهايصاحبان صنايامتم د

بديبايضروريها آمدوترف براساس آمـار سـازمان. اي داشته باشند جادهنيحداقل دو ساعت سفر

و شهركيصنا . وجود دارديبردار واحد درحال بهره 658،يصنعتيهاع كوچك

و نواحي تعداد شهرك.5جدول  1390 ماه صنعتي تا پايان شهريور ها

 برداري درحال بهره مصوب عنوان

 430 534 هاي صنعتي شهرك

 228 357 نواحي صنعتي

 658 891 جمع

ب و4تا2مايك هواپيطور متوسط در هر دو استانهچنانچه مـوارد فـوقينفره بـرا6اينفره

به،ابدياختصاص  نيفروند هواپ15درمجموع ا.د بوداز خواهيما كم گونهنيبا توجه به ساعت پرواز

. استين بخش كافيايخلبان برا15ماها تعداديهواپ

و، ها مانند شركت نفتر شركتيسا.4-1-3 ويخدمات  ...ژه

و شـركت هـواكيمـ ارائهوجود دارند كه خدمات خاصييمايدرحال حاضر سه شركت هواپ ييننـد

و حمل مسافريينفت در جابجا هر.ت دارديفعاليسازمان درون كاركنان ك در جـدوليتعداد ناوگان

. شده است ارائه6

ها تعداد ناوگان هوايي متعلق به ساير شركت.6جدول

)بالگرد(مايتعداد هواپ نام شركتفيرد

و1  فروند25ژهيشركت خدمات

 فروند8 نفتييشركت هوا2

4اميپييخدمات هوا3

 فروند بالگرد3 خزرنفتييمايشركت هواپ4

 فروند بالگرد14 احمر هلال5

 فروند54 جمع

م و،فوقيها ان شركتياز برنامـه،يمات وزارت جهاد كشاورزيژه بنا به تصميشركت خدمات

و شركت خدمات هوا نيپييتوسعه ناوگان را نداشته خـود را در معـرضيمـايفرونـد هواپ4زيـام

آ گر بنا به گفته مسـئولايدلكن سه شركت؛فروش گذارده است م بـه توسـعهينـده تصـمين خـود در

ا1391،54سـال در درصد7/5انهيلذا با توسعه سال. ناوگان خود دارند ن بخـش فعـال ي ـفرونـد در



__________________________________________________________�	

مبا. خواهد بود خلبـان تعـداد،ت آنهـا ي ـمورأتوجه به تعداد ساعت پرواز بالگردها با درنظـر گـرفتن

ن ايمورد . خواهد بودنفر54ن حوزهياز در

يعموميهوانورديماهايگر هواپيد.5-1-3

بيعموميهوانورديماهاياز هواپيآمار،در منطقه  توان بـا اسـتفاده از اطلاعـات آن وجود ندارد تا

مييصاحب صنعت را مورد بررسيلذا بالاجبار كشورها.دكريالگوبردار آمار منتشـر.ميده قرار

از كشـورها را در سـاليدر بعضـيعمـوميهوانـورد حوزهيماهايتعداد هواپ FAAشده توسط 

1.ده استكر ارائه7شرح جدولبه 2010

 تعداد ناوگان هوانوردي عمومي.7جدول

كليجمع كشورفيرد و فوق سبكيمايتعداد هواپ)ون نفريليم(ت مينسبت در هرسبك ون نفريليك

 503 157,123 312كايآمر1

 405 5/229,115اياسترال2

 145 8,981 62انگلستان3

68 12,986 76/190ليبرز4
Source: FAA, 2010. 

ل ي ـلكن برز، كشور ما دور از دسترس استيبرا3تا1يهافيرديماهايبه تعداد هواپيدسترس

هـريازا فرونـد بـه68تعداديعني. باشدمييمناسبيالگوي، با توجه به سابقه آن در توسعه هوانورد

مي بهيليك مي ون نفر قابل قبول نيو فرهنگ هوانورديلكن عوامل اقتصاد، رسد نظر بايرا د درنظـريـز

. استمناسبيابيارزيكشور برايت شهريجمعميزان اد شدهيلئبا توجه به مسا.گرفت

ا بر 1385را در ساليت شهريران جمعيمركز آمار ده كـه بـا كـر نفـر اعـلام 48,245,075بالغ

ايش جمعيدرصد افزا6/1احتساب  رقم در ساليت رسيليم60به 1404ن .ديون نفر خواهد

تعـداد.فروند خواهد بود 4,080 مورد نيازيهوانورديمايهواپدلذا با توجه به موارد فوق تعدا

ديـبا نفـر 8,160نيبنـابرا. باشـد ها مـيماين رده دو برابر تعداد هواپيايها برا خلبان در اكثر كشور

نطوربه.ت شونديترب . است8شرح جدولبه 1404به خلبان در سال كشورازيخلاصه

1. ACP, 2010.  
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 1404در سال كشور تعداد خلبان مورد نياز.8جدول

ن نامهينوع گواهفيرد )نفر(ازيتعداد خلبان مورد

 8,175يعموميهوانورد1

2PPL, CPL )3,679)ييمايخطوط هواپ 

3IR3,654*

هو* م25لذا،ندارندIRنامهياز به گواهيسمپاشنيماهاياپخلبانان . شودينفر از مجموع كسر

ايمايبا توجه با استقبال از هواپ جـذب درصد50نفر خلبان 8,175 از تعداد، رانيفوق سبك در

بقيماهايهواپ و .ادامه خواهند داد1دريافت مدرك خلباني تجاريه تا ردهيفوق سبك شده

ب باهدر هر سال و 292دي ـطور متوسـط مـدارك دريافـت نفـر در رده 555نفـر در رده فـوق سـبك

. آموزش داده شوندو تجاري2خلباني شخصي

 A&Pده با مدركيدن دورهيو تكنسيخدمه پرواز

د3 نياز ناوگـانياز بـرا ي ـگر پرسنل مـورد

ويخدمه پـروازنفر 7500هشدينيبشيپيماهايبا توجه به تعداد هواپ.ت شونديتربديباكه هستند

نفر 10 نيتكنس هزار مين مورد . باشندياز

بـراي تـأمين هواپيماهـاي مـورد نيـاز؛استتأمين هواپيما اولين ركن ايجاد مركز آموزش خلباني

:شودبه نكات زير توجهدباييمراكز آموزش

. سال باشد8دباي حداكثر عمر هواپيماهاي مورد استفاده IR. CAOبا توجه به قوانينـ

. استساعت كار موتور 2,000تا 1,500زمان بين دو دوره تعميرات اساسي موتورهاي پيستونيـ

و تنها ملاك طول عمر آن وضعيت بدنه هستندبدنه هواپيماهاي سبك معمولاً داراي عمر نامعينـ

و شكستگي . استاز لحاظ ترك

سبـ يك هواپيماي فوق مي 500ك معمولاً در سال به حداكثر ساعت سرويس . رسد ساعت

بهـ يك هواپيماي سبك معمولاً در سال مي 1,000حداكثر ساعت سرويس .رسد ساعت

سـاعت در هـر50فوق سبك با متوسط سـاعت پـروازيماينفر در رده هواپ 167آموزشيبراـ

ن14فوق سبك در طول دورهيمايفروند هواپ30سال به حدود  . استزايساله مورد

ســاعت پــرواز 555بــا توجــه بــه آمــوزش ـــ ســاعت در ســال بــراي دوره 290نفــر بــا متوســط

CPL/IR،4مييفروند هواپيما 161 حدود . باشد سبك نياز

نيماهـايهواپ تعـداد،ت آموزشيبا توجه به مشخص شدن وضع ياز حـوزه هوانـورد ي ـمـورد

. خواهد بود9شرح جدولبه 1404تا ساليعموم

1. Commercial Pilot’s Licence (CPL) 
2. Private Pilot’s Licence (PPL) 

 300هواپيما پس از گذرانـدن حـدود مكانيككارشناسان براي هاي هواپيمايي كشوري نوعي از مدارك هوانوردي است كه سازمان.3

و قبولي در آزمون صادر مي و معادل مدرك ساعت آموزش  ). Airframe & Power Plant(و نگهداري هواپيماست تعميركنند
4. Commercial Pilot’s Licence Instrument Ratiny  



__________________________________________________________��

 1404تا سال كشور تعداد ناوگان هوانوردي عمومي مورد نياز.9جدول

يا منطقهيمايهواپ سبكيماهايهواپ فوق سبكيماهايهواپ

2,070 2,216 23

و طرح طور كلي چشم به از هاي آينده كشور در حوزه هوانوردي عمومي انداز : عبارتند

و مراقبـت ارائه سـرويس به فضاي پروازي پيشرفته با قابليتيدستيابي عمومـ هـاي نـاوبري

 پرواز نسل آينده، 

و فرود كاملاً خودكـار بـا قابليـتـ و دستيابي به هواپيماهاي پيشرفته سبك با قابليت پرواز هـا

 ايمني پرواز قابل مقايسه با هواپيماهاي جت مسافربري كنوني، 

منو دستيابي به كمترين زمان ممكن براي حملـ  زل در مبدأ تا مقصد، نقل هوايي از درب

!كه درحال حاضر متعلق به پرندگان است1دستيابي به حداكثر ميزان ممكن شاخص قابليت تحركـ

و صنايع هواييـ درGAتبديل جمهوري اسلامي ايران به قطب هوانوردي و در كلاس جهـاني

و عين حـال دسـتيابي بـه بـالاترين سـطح امنيـت ملـي از طريـق دسترسـي بـه انبـوهي از  خلبانـان

. واجد شرايط پروازهواپيماهاي 

در1404با فرض جمعيت صد ميليوني كشور در سالـ يك فروند هواپيما بـراي، با نظر گرفتن

به 10,000هر  درصـد3/3حـدود ايـن رقـم،. فروند هواپيماي سبك خواهيم رسـيد 10,000رقم نفر،

،است) دستگاه 300,000(آمار نسبي سوئيس امروز 

به اگرـ ده10صورت متوسط عمر هواپيماها سال فرض شود، تعداد مـورد نيـاز در هـر سـال

. فروند خواهد بود) 10,000(هزار 

درـ به اگر ارزش هر فروند هواپيماي سبك با صورت متوسط نظر گرفتن سناريوي توليد انبوه

در 200,000 م15دلار در نظر گرفته شود، يليـارد دلار در بخـش سال آينـده، بـازاري بـا ارزش دو

صـورت ضمن آنكه حـداقل دو برابـر ايـن بـازار بـه. وجود خواهد داشتGAتوليد هواپيماهاي رده 

و امور مالي مرتبط  و نگهداري، خدمات فرودگاهي و تعميرات جانبي در حوزه خدمات پس از فروش

2.ايجاد خواهد شد

و استفاده از هواپيماهايـ حلـي اصـولي عنـوان راهبهGAرده دسترسي به هوانوردي عمومي

 نقل پيشرفته آينده كشور در ميان اقشار مختلف جامعه،و در حمل

و زنجيـره تـأمين مـورد نيـاز ايجاد زيرساختـ هاي آموزشي براي تربيت نيروهاي تخصصي

 
1. Mobility 

و تحليل وضعيت كشو.2 .، سازمان پادكوGAر در حوزه گزارش تاريخچه
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و ترويج هواپيمايي،  كشور در سه حوزه صنعت، استانداردها

و صنعتي برا ايجاد زيرساختـ ي تأمين نياز هوانوردي عمومي كشور، هاي فني

و دانشـگاهـ ايجاد تحرك در صنعت هوانوردي كشور از طريق توسعه ارتباطات كاري صـنعت

و پژوهشو هدفمند كردن آموزش  ها در سطوح عالي دانشگاهي، ها

و فرودگاهويتوسعه كمـ در كيفي فضاهاي پروازي ها بـراي دسـتيابي بـه هوانـوردي عمـومي

و امنيت، سطح   گسترده با در نظر داشتن موضوعات مرتبط با ايمني

سطح فرهنگي در كنار توسعه علمـي، فنـييدستيابي با اهداف اقتصادي، رفاه اجتماعي، ارتقاـ

. هاي فعال جامعه به صنعت هوافضاو صنعتي ناشي از اشتغال بخش

و كاربرد هواپيما بررسي.2-3  در كشور عموميي رده هوانورديهاوضعيت توليد

 كنندگان توليد.1-2-3

از توليد و مـواد تركيبـي فجـر: كنندگان عمـده هواپيماهـاي سـبك در ايـران عبارتنـد صـنعت هـوايي

، شركت پـرآور پـارس،)سازمان صنايع هواييـ هسا(، هواپيماسازي ايران)سازمان صنايع هوايي(

.رانشركت درنا، شركت هواپيماسازي صبا، شركت صنايع هوايي اي

و توليـد هواپيماهـاي رده هوانـوردي عمـومي توانمندي كنوني كشور در حوزه طراحي ساخت

. است10شرح جدول به

 در ايرانGAكنندگان اصلي هواپيماهاي رده توليد.10جدول

 كننده توليد نوع پرنده رديف

 شركت پرآور پارس كايت موتوردار سالار1

صن هواپيماي گلايدر نسيم2  ايع هوايي ايرانشركت

دو3  شركت پرآور پارس نفره صبا موتوركلايدر

 صنعت هوايي فجر هواپيماي يك نفره فائزه4

 شركت درنا هواپيماي سبك دو نفره كامپوزيت پرنده آبي5

 شركت صنايع هوايي ايران 202-هواپيماي سبك دو نفره فلزي آوا6

ي فجرصنعت هواي3-هواپيماي سبك چهار نفره فجر7

 بونانزاي ساخت نيروي هوايي هواپيماي سبك چهار نفره پرستو8

 شركت صنايع هوايي ايران 303-هواپيماي سمپاش آوا9

 شركت پهنا هليكوپتر سبك دو نفره سنجاقك 10

 مجتمع شهيد خرازي هليكوپتر سبك چهار نفره شاهد 11

 پرآور پارس جايروپلن سبك دو نفره 12

اس: مأخذ و گزارش .1390هوانوردي عمومي، ترويجتراتژي توسعه



__________________________________________________________��

درخصوص وضعيت كشور در حوزه توليد ساير وسايل پرنده مورد اسـتفاده در بخـش هوانـوردي

و سبك اسپورت شركت صـبا فعاليـتكه اشاره كردعمومي بايد  در بخش مونتاژ هواپيماهاي فوق سبك

ن در توليد كايت. چشمگيري داشته است و پـارس توانمنـدي ها شـركت پـرآور يز جايروپلنهاي موتوردار

و ساخت پاراموتور در بخش خصوصي حركت. اي دارد قابل ملاحظه هاي قابل تـوجهي در حوزه طراحي

و پاراگلايدر پيشـنهاد. وجود دارد كه بايد تقويت شوند و ايرشيب، كايت و ساخت بالون در زمينه طراحي

وس مي و زمينـه شود با انتقال تكنولوژي ساخت اين ايل، بازار كشور توسط سازندگان داخلي تأمين شود

. اشتغال پيشرفته جوانان در اين بخش در كشور فراهم گردد

مي هاي ايجاد شده در بخش صنايع هوانوردي عمومي با تمام توانمندي كه ملاحظه ظرفيت شود

ن و پنهان كشور در اين حوزه . يستتوليد اين صنايع متناسب با نيازهاي آشكار

و توليـد هواپيماهـاي رده توانمندي.2-2-3 هاي كنوني كشـور در حـوزه طراحـي، سـاخت

 هوانوردي عمومي 

پي با توجه به توانمندي امكان دسترسـي بـه موتورهـاي تونيسهاي كسب شده در حوزه موتورهاي

رد نيـاز، افزارهـاي مـوو نرم1هاي اويونيك در بخش سيستم.وجود دارد در كشورتوني هواپيماسپي

ويژه در هسا براي ورود در اين بخش موجود است كه بايـد در عمـل توان قابل توجهي در كشور به

و به نتيجه رسانده شود و،در صورت وجود بـازار. تقويت شده در بخـش مـواد اوليـه مـورد نيـاز

و طراحـي خطـوط تول. هاي زيادي وجود دارد آلياژها قابليت و مهندسـي يـد، در حوزه خـدمات فنـي

. هاي داخلي نظير تام ايران خودرو وجود دارد توانمندي قابل توجهي در شركت

و مشكلات پيش.3-3  روي توسعه هوانوردي عمومي در ايران موانع

و توسعه آن در كشـورهاي درحـال توسـعه همچـون ايـران همـواره بـا و نوظهور صنايع پيشرفته

و چالش محدوديت توانـد راه را بـراي توسـعه كارآمد اين مسائل مـي هايي همراه است كه مديريت ها

هايي كه صنعت هوانوردي عمومي در ايران با آن مواجه است به چهار محدوديت. صنعت هموار كند

مي دسته كلي تقسيم :ها نشان داده شده است شود كه در شكل، اين محدوديت بندي

در بـه. گويندمي) Avionic(هاي الكترونيكي هواپيما را در اصطلاح اويونيك سامانه.1 عبـارت ديگـر، بخـش اعظـم تجهيـزات موجـود

. هاي اويونيك است كابين خلبان مربوط به سيستم
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و محدوديت هاي زيرساخت

 منابع انساني

صنعت هوانوردي عمومي

هاي مربوط به مقرراتمحدوديت

و فناوريمحدوديت هاي مديريت  هاي فضاي پرواز محدوديت

 عمومي در ايران گذار بر توسعه صنعت هوانوردي هاي تأثير محدوديت.2 شكل

مي طور اجمالي به تشريح هريك از محدوديت در ادامه به :شود ها پرداخته

و منابع محدوديتـ  هاي زيرساخت

و تجهيز بلا نامناسب فرودگاهي موجـود كشـور كـه در خـدمت پروازهـاي تجـارياتاستفاده بودن

و مــي برنامــه ا ريــزي شــده نيســتند ازز آن بهــرهتواننــد در هوانــوردي عمــومي گيــري شــود، يكــي

بهGAهاي اصلي توسعه محدوديت مي در ايران و. رود شمار همچنين عدم رعايت اصـول تعميـرات

نگهداري مربوط به هواپيماهاي حال حاضر رده هوانوردي در ايران، باعـث شـده اسـت تـا كـارآيي 

. گيري مناسب از آن با مشكل مواجه شود هواپيماها در بهره

و مهم وجودعدم و مهـارتي بـراي فقـدان تـر از آن خلبان به تعداد مناسب بسـترهاي آموزشـي

و نگهداري، از محدوديت و همچنين حوزه تعميرات و كادر پروازي هـاي مـرتبط بـا آموزش خلبانان

وجـود زيرسـاخت مناسـب آموزشـي بـا هـدف تربيـت. رود شـمار مـي منابع انساني در كشـور بـه 

و تعميرات  وو نگهـداري، يكـي از چـالش متخصصان پرواز هـاي مهـم صـنعت هوانـوردي عمـومي

به به مي طور كلي هوانوردي در ايران . رود شمار

 هاي فضاي پرواز محدوديتـ

وو مسير حركت، براي هر وسيله حملبه اندازه كافي شك وجود بدون و چـه هـوايي يـا نقل چه زمينـي

مي. دريايي مورد نياز است در اين مسئله از آنجا كـه بحـث. حوزه هوانوردي نيز قابل توجه باشدتواند

و بستر لازم براي مسير پرواز در كشور به هاي گونـاگون، بـا ملاحظـاتي همـراه دليل محدوديت پرواز

و فراهم كردن مسيري امن براي استفاده وسـايل پرنـده مـي  و رفع موانع پروازي توانـد است، مديريت

ترافيـك هـوايي متعاقـب مـؤثر مديريت.ي عمومي را برانگيخته نمايدانگيزه لازم براي توسعه هوانورد

. ايجاد بستر فضاي پرواز، در افزايش نرخ استفاده از وسايل پرنده عمومي بسيار تأثيرگذار است
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 هاي مقرراتي محدوديتـ

و پايش قوانين در صنايعي همچـون عدم وجود چارچوب قانوني لازم در صنعت هوانوردي عمومي

بيهوان و استانداردهاي شماري است، مانع ترغيب فعـالان صـنعت هوانـوردي وردي كه تابع قوانين

و مقررات، در افزايش اطمينان. شود مي و پايش مداوم اجراي قوانين و امنيت پرواز اطمينان از ايمني

. حوزه تقاضا تأثيرگذار است

و فناوري محدوديتـ  هاي مديريت

و تكنو محدوديت لوژي در صنايع پيشرفته نظير هوانوردي، مزاياي موجود در صـنعت هاي مهندسي

در. هايي مواجه كرده است توليد وسايل پرنده را با محدوديت بيشتر سازندگان هوانـوردي عمـومي

و تجربـه. دستيابي به سودآوري حوزه هوانوردي با چالش مواجه هسـتند  عـدم وجـود دانـش فنـي

و تولحوزه تكنولوژيك در دو  و اجـراي پـروژه طراحي هـاي انتقـال يد مصنوعات هوانوردي عمومي

و توليـد هواپيماهـا تكنولوژي با هدف بـومي  و طراحـي رده هوانـوردي عمـومي در داخـليسـازي

خصوصاً اگر روند تعـاملات خـارجي در امـر. هاي فراوان همراه بوده است كشور، همواره با چالش

و انتقال تكنولوژي بـه داخـل كشـور، از ملاحظـات  المللـي شـرايط كشـور در عرصـه بـين سياسـي

. گذار باشد تأثير

 بندي جمع

و تأمين قطعـات گرفتـه صنعت هوانوردي عمومي با دارا بودن بيش از ده زير شاخه از ارائه خدمات

و نگهداري، يكـي از صـنايع بسـيار پربـازده بـه  رود كـه بـا شـمار مـي تا مباحث مربوط به تعميرات

ميبررسي زنجيره ارز و زيـربخش هاي فراوان سودآوري بخش توان پتانسيلش اين صنعت هـاي ها

و ايجـاد گوناگون آن را بالفعل كرد؛ افزون بر آن، با توجه بـه نـو بـودن ايـن صـنعت در كشـورمان

ي، اقتصادي، گردشـگريحتقاضاي بسيار براي استفاده از خدمات هوانوردي عمومي با مقاصد تفري

ا...و مي، امكان ايجاد . شود شتغال براي حجم عظيمي از نيروي كار فعال كشور فراهم

و مـرور صـنعت هوانـوردي در كشـورهاي جهـان در مـي يـابيم كـه ايـن كشـورها با مطالعـه

و فراهم آوردن بستر امنيتـي پايـدار، قـدرت حـاكميتي خـود را حفـظ1اند با ايجاد زمين امن توانسته

بهكر و بخش خصوصي را وا ده . نندكرد صنعت هوانوردي خود شكل فعال

هـاي آن در حـوزه قانونگـذاري، هاي خاص اين صنعت سبب شـده اسـت تـا حساسـيت ويژگي البته

 
1. Safe Land 
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و مشاركت بخش عمومي در اين حوزه با چالش هايي همـراه باشـد واگذاري آن به بخش خصوصي

.كه توسعه اين صنعت را با ملاحظاتي مواجه كرده است

هايي در اين حوزه داشته است، اما با جايگاه واقعيز هرچند پيشرفتصنعت هوانوردي ايران ني

توسعه، فاصله زيادي دارد كه ملاحظـه 1404اندازو تعيين شده در اهداف بالاسري مانند سند چشم

و آسمان امن مي . باشد اصلي آن، بحث مربوط به امنيت پرواز

هـاي اخيـر، ملاحظـاتو تحولات دهه دليل موقعيت حساس ژئوپليتيك اين نكته كه كشورمان به

ميديگر كشورها دار بيشتري نسبت به و سياسـت ئ ـتوان با ارا د، صحيح است؛ اما هـايه راهكارهـا

و امكـان مشـاركت بخـش  صحيح، ضمن حفظ ملاحظات امنيتي، به توسعه اين صنعت مولد انديشيد

. خصوصي را در صنعت هوانوردي عمومي بيش از پيش فراهم آورد

بهدس و شاخص اولرتبه تيابي و فناوري منطقه، داراي پارامترها 13هايي است كـه مهلـتعلم

و چشم ساله براي دستيابي به آن با توجه به پيشرفت هاي انداز در عرصه هايي كه كشورهاي منطقه

و گوناگون همچون هوانوردي عمومي داشته ديـبا اند، زمان كمتري را در اختيار ما قـرار داده اسـت

ز و درصـدد رفـع مـاني باقيمانـده، تـدبيري انديشـيد براي دستيابي به اهداف تعيين شـده در مهلـت

و فنـاوري هوانـوردي عمـومي هاي زير محدوديت و مديريت و منابع، فضاي پرواز، مقرراتي ساختي

و البته غلبه بر ايـن محـدوديت،در كشور بود هـا نيازمنـد مشـاركت دادن بيشـتر بخـش خصوصـي

. فاعي كشورها در حوزه هوانوردي عمومي استد غير
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