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بررسی میزان اثرپذیری قیمت  خودرو در بازار از 
»نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو«

چكیده

تحولات بازار خودرو در ایران طی دهه های اخیر، به ویژه در دوره های تشدید نوسانات ارزی و اعمال تحریم های بین المللی، همواره با افزایش 
قابل توجه قیمت ها همراه بوده است. در سال های ۱۳۹۰ و ۱۳۹۱، هم‌زمان با محدودیت های ارزی و اختلال در زنجیره تأمین مواد اولیه، 
هزینه تولید خودروســازان افزایش یافت و قیمت خودرو در بازار روندی فزاینده به خود گرفت. در واکنش به این شرایط، شورای رقابت با 
استناد به بند »۵« ماده )۵۸( قانون اجرای سیاست های کلی اصل )۴۴( قانون اساسی، برای نخستین بار وارد فرایند قیمت گذاری خودرو شد.
بر این اساس، مسئله محوری گزارش حاضر شناسایی عوامل مؤثر بر قیمت خودرو در بازار و روش شناسی پژوهش مبتنی بر رویکرد کمی و 
تحلیل  اقتصادسنجی است. نتایج تحلیل شاخص های قیمتی نشان می دهد که از سال ۱۳۹۷ و هم زمان با بازگشت تحریم ها، ساختار قیمت 
خودرو در بازار دچار دگرگونی شده و قیمت ها با نرخی فراتر از تورم عمومی افزایش یافته اند. در این گزارش به منظور برآورد سطح اثرگذاری 
متغیرهای اصلی بر قیمت خودرو در بازار، سعی شده است ضمن بررسی روند کلی قیمت بازار خودروهای تولید داخل، سطح اثرگذاری قیمت 
مصوب کارخانه و نرخ ارز در روند کلی قیمت خودروهای تولید داخل در بازار در دوره زمانی 1403 _ 1392 برآورد شود. علاوه بر آن با توجه 
به اهمیت روند تغییرات قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ، برآورد میزان اثرگذاری نرخ مصوب فروش و نرخ ارز در روند قیمت خودروهای 

اقتصادی و پرتیراژ شامل خودروی تیبا 2 و کوییک در دو بازه زمانی تحریمی و غیرتحریمی، ارائه شده است. 

Doi: 10.22034/mrc.report.21453

http://10.22034/mrc.report.21453
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

خلاصه مدیریتی

بیان/ شرح مسئله
گزارش حاضر با تمرکز بر این مسئله تدوین شده اســت که چه عواملی و چه میزان، به طور بنیادین بر قیمت خودرو در بازار ایران تأثیرگذار 
هستند و روش شناسی این پژوهش نیز مبتنی بر رویکرد کمی و تحلیل اقتصادسنجی است. در این خصوص پاسخ به اين پرسش كليدي ميتواند 
پيامدهاي مهمي نيز براي آسيب شناسي سياست قيمت گذاري در صنعت خودرو داشته باشد. در همین راستا، هدف اصلی این گزارش، تحلیل 
تجربی رابطه میان قیمت خودرو و متغیرهایی چون نرخ ارز، هزینه های تولید، وضعيت کمی توليد و سیاست های قیمت گذاری بر پایه داده های 
شاخص قیمت از سال ۱۳۸۱ تا ۱۴۰3 است. افزون بر آن، به منظور ارزیابی کارایی ابزارهای تنظیم گری، آثار عرضه خودرو در بورس کالا بر 

تعدیل قیمت ها نیز مورد بررسی قرار گرفته است. 

نقطه نظرات/ یافته های کلیدی
بررسي روند قيمت ها در بازار خودرو نشان ميدهد كه تا پیش از پاييز 1397، به رغم افزایش مستمر قيمت ها در بازار خودرو، درصد رشد آن 
از نرخ تورم عمومي كشور كمتر بوده است اما پس از پاييز 1397، روند افزایشی قیمت ها در بازار خودرو شدت گرفته است و مقدار آن بیش از 
تورم عمومی کشور محاسبه شده است. بر اساس یافته های اين گزارش، متغيرهاي مهمي مانند تغييرهای نرخ ارز، هزینه های تولید و وضعيت 
کمی توليد بر سطح قيمت ها در بازار خودرو تأثيرگذار هستند. هم چنین بررسی نرخ رشد قیمت کارخانه و بازار خودروها از سال 1397 تا 

1403 نشان دهنده آن است که خودروهای پرتقاضای داخلي رشدی فزاینده و بیش از قیمت کارخانه داشته اند. 
در این گزارش به منظور برآورد سطح اثرگذاری متغیرهای اصلی بر قیمت خودرو در بازار، سعی شده است ضمن بررسی روند کلی قیمت بازار 
خودروهای تولید داخل، سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در روند کلی قیمت خودروهای تولید داخل در بازار در 
دوره زمانی 1403 – 1392 برآورد شود. علاوه بر آن با توجه به اهمیت روند تغییرات قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ، برآورد میزان 
اثرگذاری نرخ مصوب فروش و نرخ ارز در روند قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ شامل خودروی تیبا 2 و کوییک در دو بازه 

زمانی تحریمی و غیرتحریمی، ارائه شده است. 

جدول 1. برآورد سطح اثرپذیری قیمت خودرو در بازار از »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو« 

ضریب اثرپذیری قیمت 
بازار خودرو از متغیر »نرخ 

ارز«

ضریب اثرپذیری قیمت 
بازار خودرو از متغیر »قیمت 

مصوب فروش خودرو«

سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل
دوره زمانی 1403 - 1392

1.210.32

سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر 
قیمت بازار خودروهای اقتصادی 

پرتیراژ

خودرو تیبا 2
0.970.38دوره تحریمی

0.241.18دوره غیرتحریمی

خودرو کوئیک
0.80.36دوره تحریمی

0.071.13دوره غیرتحریمی
مأخذ: بررسی های پژوهش.

Doi: 10.22034/mrc.report.21453

http://10.22034/mrc.report.21453


8

در ادامه خروجی محاسبات صورت گرفته در خصوص »سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل« و »سطح اثرگذاری 
عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای اقتصادی پرتیراژ« )جدول 1( به تفکیک بیان می‌گردد:

 سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر »قیمت بازار خودروهای تولید داخل« در بازه زمانی 1403 - 1392
براساس یافته های تحقیق با استفاده از یک مدل ARDL، ضریب اثرگذاری نرخ ارز بر قیمت خودرو در بازار در بازه زمانی 1403 – 1392 به 
میزان ۱.۲۱ و سطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل ۰.۳۲ برآورد شده است؛ این بدان معناست که در 
این بازه زمانی، هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز به میزان 121 درصد قیمت بازار خودروهای تولیدی را افزایش می دهد. موضوعی که بیانگر 
این است که حســاسیت قیمت خودرو به نرخ ارز نه تنها در لایه افزایش هزینه های تولید خودرو بلکه در سطح قیمت خودرو در بازار نیز به 
میزان معناداری اثرگذار بوده است. از طرف دیگر، قیمت مصوب فروش خودرو توسط نهاد قیمت گذار، با ضریب ۰.۳۲ به قیمت بازاری منتقل 
می شود. بدین معنا که افزایش 100 درصدی در نرخ مصوب فروش خودرو، به میزان 32 درصد قیمت خودرو در بازار را با رشد مواجه می سازد.

 سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر »قیمت بازار خودروهای اقتصادی پرتیراژ« در دو دوره تحریمی و غیرتحریمی
برآوردهای اقتصادسنجی درخصوص میزان تأثیرپذیری خودروهای اقتصادی پرتیراژ از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو« و 
به طور مشخص درخصوص خودروهای تیبا 2 و کوئیک، تصویر شفاف تری از سطح اثر عوامل مؤثر بر قیمت بازاری خودروها به تفکیک دوران 
تحریمی و غیرتحریمی ارائه می دهد. تفکیک بررسی در دو دوره تحریمی و غیرتحریمی، منجر به فهم تغییر روند صورت گرفته در بازار خودرو 

پیش و پس از پاییز 97 در بازار خودرو در نسبت با تورم عمومی کشور می شود. که نتایج به شرح زیر است:
خودرو تیبا 2:

برآوردهای صورت گرفته درخصوص خودرو تیبا 2 در دوره تحریمی، ضریب مثبت و بسیار معنادار 0.97 متغیر »نرخ ارز« بر قیمت این خودرو در 
بازار، نشان می دهد به این معنا که در دوران تحریمی، به ازای هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز، قیمت این خودرو در بلندمدت به میزان 97 درصد 
افزایش می یابد. این در حالی است که محاسبه ضریب 0.24 در دوران غیرتحریمی، بیانگر آن است که به ازای هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز، 
قیمت خودرو به میزان 24 درصد افزایش یافته است. تحلیل اثر تعاملی تحریم و نرخ ارز نشان  میدهد که، اثر نرخ ارز بر قیمت خودرو در دوره 
تحریمی با دوره غیرتحریمی، تفاوت قابل توجهی داشته است. در واقع، بازار خودرو در ایران به تغییرات نرخ ارز با شدتی بیشتر در دوران تحریم 

نسبت به دوره دیگر واکنش نشان داده است. 
در مقابل ســطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش خودرو تیبا 2 بر روند قیمت بازار آن، به میزان 1.18 در دوران غیرتحریمی برآورد 
شده است که نشانگر آن است که هزینه های تولید عامل اصلی قیمت مبادله خودرو در بازار بوده است و هر 100 درصد افزایش در قیمت های 
تولیدکننده، به افزایش 118 درصدی در قیمت نهایی خودرو در بازار منجر می شود. در واقع، افزایش هزینه های تولید، با ضریبی بیشتر از یک 
به قیمت مصرف کننده منتقل می شود که نشان دهنده وجود فشارهای تورمی ذاتی در ساختار بازار خودرو است. این در حالی است که در دوره 

تحریمی این ضریب 0.38 محاسبه شده است. 
خودرو کوئیک:

برآوردهای صورت گرفته در خصوص سطح اثرپذیری قیمت خودرو کوئیک در بازار از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش« روند نسبتاًً 
مشابهی با خودروی تیبا دارد؛ حساسیت قیمت این خودرو در بازار به نرخ ارز در دوران تحریمی 0.8 و این ضریب در دوران غیر تحریمی برابر 
0.07 برآورد شده است. در واقع، در دوران تحریم ها ضریب نرخ ارز بر قیمت بازار خودرو به طرز معناداری بیشتر بوده است. همچنین ضریب 
اثر قیمت مصوب بر قیمت بازار خودرو کوییک در دوران غیر تحریمی 1.13 است که در دوران تحریمی، کشش قیمت خودرو نسبت به قیمت 

کارخانه خودرو به حدود 0.36 کاهش یافته است. 
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

1. مقدمه

پیشنهاد راهکار تقنینی، نظارتی یا سیاستی
با توجه به یافته های کلیدی گزارش در خصوص تأثیرپذیری قیمت خودرو از متغیرهای بنیادی اقتصاد کلان ازجمله نرخ ارز و قیمت کارخانه 
خودرو و تغییر ساختار بازار پس از پاییز ۱۳۹۷ و شکاف فزاینده و مســتمر بین قیمت بازار و قیمت کارخانه حتی در دوره های ثبات قیمت 
رسمی، بازنگری در نحوه سیاستگذاری و استفاده از ابزارهای تنظیم گرانه درخصوص بازار خودرو خصوصاًً اصلاح سازوکار و شیوه قیمت گذاری 

و عرضه خودرو ضروری به نظر می رسد.

صنعت خودروی ایران با پیشینه ای که به دهه ۱۳۴۰ شــمسی بازمی گــردد، در مقاطع مختلف با 
حمایت و سرمایه گذاری های گسترده ای همراه بوده و همین امر زمینه ساز رشد و توسعه قابل توجه 
آن شــده اســت. با وجود این، حضور گســترده دولت در این صنعت از طریق مالکیت، مدیریت، 
سیاستگذاری های قیمتی و تخصیص ارز ترجیحی، همواره نقش آفرینی دولت را به عنوان یک بازیگر 
اصلی برجسته کرده است. همچنین به  دلیل جایگاه راهبردی این صنعت در ساختار اقتصادی کشور 
و پیامدهای اجتماعی آن، از دهه ۱۳۹۰ هدف تحریم های خارجی قرار گرفت. در این میان، زنجیره 
تأمین خودرو بیشترین آسیب را متحمل شــد و ظرفیت تولید به شدت کاهش یافت؛ موضوعی که 

افزایش چشمگیر قیمت خودروهای داخلی را به  دنبال داشت.
در کنار این تحولات، حقوق مصرف کنندگان نیز همواره یکی از چالش های جدی صنعت خودرو بوده 
است؛ چالشی که علاوه بر سطح عمومی، در سطح سیاستگذاری نیز مطرح بوده و مسئله توجیه پذیری 
قیمت ها را با توجه به واقعیت های اقتصاد ایران، ســاختار داخلی صنعت و وضعیت جهانی صنعت 
خودرو در کانون توجه قرار داده است. در این میان، سال های ۱۳۹۰ و ۱۳۹۱ را می توان نقطه عطفی 
در تشدید این چالش دانست؛ دوره‌ای که با نوسانات شدید ارزی و اعمال محدودیت های وارداتی، 
تأمین مواد اولیه برای خودروسازان و قطعه سازان با اختلال جدی مواجه شد و همین مسئله، افزایش 
محسوس قیمت خودرو در بازار را به دنبال داشت. در واکنش به این وضعیت، شورای رقابت به استناد 
بند »۵« ماده )۵۸( قانون اجرای سیاست های کلی اصل )۴۴( قانون اساسی، برای نخستین بار وارد 

فرایند قیمت گذاری خودرو شد.
در همین چارچوب، مسئله اصلی این است که چه عواملی بر قیمت خودرو تأثیرگذار هستند و به طور 
مشخص از سمتی تغییرات قیمت های مصوب خودرو و از طرفی دیگر نرخ ارز، تا چه اندازه می تواند بر 
قیمت  خودرودر بازار اثرگذار باشد. پاسخ به این پرسش می تواند پیامدهای مهمی برای آسیب شناسی 
سیاست قیمت گذاری در صنعت خودرو داشته باشد. با توجه به این موارد، گزارش حاضر بر بررسی 
روند قیمت ها در صنعت خودرو، با تأکید بر قیمت های رایج در بازار و خودروهای پرمصرف و عوامل 

مؤثر بر آن متمرکز است.
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2. بررسی روند کلان تولید و شاخص های قیمتی در صنعت خودرو

قبل از بررسي عوامل مؤثر بر قيمت خودرو، لازم است روند كلي توليد و قيمت ها در صنعت خودرو بررسی شود. از آنجا كه قيمت ها در سطح 
كارخانه عموما طي بيش از كي دهه گذشته توسط دولت كنترل شده است، لذا قيمت هاي مصوب فروش نميتوانند بازتاب واقعيات مربوط به 
بازار خودرو باشند. از اين رو قيمت هاي توليدكننده براي تحليل بازار خودرو مناسب نيستند و بايد سطح قیمت های مصرفكننده مد نظر قرار 
گيرند. يكي از اجزاي شاخص قيمت مصرفكننده، تحت عنوان شاخص قیمت »خريد وسايل نقليه« محاسبه می شود كه ميتواند به نوعي 
بازتاب دهنده قيمت  خودرو در بازار باشد. بررسي روند اين شاخص از سال 1381 و نرخ تورم آن )درصد تغيير نسبت به ماه مشابه سال قبل( 

نشان ميدهد كه شاخص قيمت در بازار خودرو نوسانات قابل توجهی را طي بيش از دو دهه گذشته داشته است.1

1. لازم به توضيح است كه شاخص قيمت مصرفكننده به سال پايه 1400 كه جزئيات شاخص هاي ارائه شده در آن حاوي شــاخص »خريد وسايل نقليه« نيز است، از سال 1381 به بعد، در 
وب سايت مركز آمار ايران در دسترس عموم است.

شکل ۱. نمودار روند شاخص قيمت »خريد وسايل نقليه« )محور عمودي چپ( و نرخ تورم آن )محور عمودي راست(]1[
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خريد وسايل نقليه تورم قيمت خودرو

 همان طور كه مشخص است، تورم بازار خودرو در سال هاي 1386، 1387، 1391 و 1392 و مجدداًً سال 1397، 1399 و 1402 افزايش هاي 
قابل توجهي داشته است. از سال 1403 نرخ تورم شاخص قيمت مصرفكننده خودرو كاهش يافته است، اما همچنان نرخ هاي تورم رايج در 

بازار بالاتر از 30 درصد است.
سؤال اساسي اين است كه چه نســبتي ميان نرخ تورم شــاخص قيمت خودرو در مقايسه با نرخ تورم كل ســبد كالاها و خدمات مصرفي 
وجود داشته است؟ به زبان فني، قيمت نســبي خودرو در طي اين مدت چه تغييراتی داشته است. در این راستا، روند نسبت شاخص قیمت 
مصرف کننده گروه »خرید وسایل نقلیه« به شاخص کل قیمت مصرف کننده، به عنوان نماینده ای از قیمت نسبی خودرو، مورد بررسی قرار 

گرفته است )شکل 2(.
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

شکل ۲. نمودار نسبت شاخص قيمت »خريد وسايل نقليه« به شاخص كل قيمت مصرف كننده )1400=1(]1[
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بررسي روند قيمت نسبي خودرو نشان ميدهد كه تا پاييز 1397 به رغم این که تقريباًً هميشه قيمت ها در بازار خودرو روندي افزايشي داشته   
است )شکل 1(؛ اما درصد افزايش آن از نرخ تورم عمومي كشور كمتر بوده است، چرا كه قيمت نسبي خودرو تا آن زمان به صورت مداوم روندي 
نزولي داشته است )شکل 2(. البته كي افزايش قيمت بين ســال هاي 1390 تا 1392 در قيمت نسبي خودرو قابل ملاحظه است، اما روند 
افزايشي بعد از پاييز 1397 نشانگر نوعي از تغيير روند کلی قیمت ها در بازار خودرو است. از سال 1402 به صورت واضح شاهد كاهش قيمت 
نسبي خودرو هستيم، هر چند هنوز قيمت نسبي خودرو از كف قيمت آن در نيمه اول سال 1397 بسيار بالاتر است. بررسي تحولات قيمت 
خودرو در اين دو دهه و به ويژه بعد از سال 1397 نشان ميدهد كه سياست تعيين قيمت خودرو توسط دولت عملًاً اثري بر قيمت بازاري خودرو 
نداشته است و عملًاً قيمت خودرو تحت تأثير عوامل بنيادين آن بوده است. اين موضوع در ادامه گزارش به صورت دقيق تر بررسي خواهد شد.

شکل ۳. نمودار روند توليد خودروي سواري )ميليون دستگاه(]2[
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 شکل 3 نشانگر روند توليد خودرو سواري در كشور است. بررسي اين نمودار به وضوح دو دوره شوك منفي به توليد خودرو را نشان م‌يدهد 
كه عبارت است از سال هاي 1391 و 1392 و ســال هاي 1397 تا 1398 كه شاهد كاهش شــديد در توليد خودرو سواري بوده ايم. از سال 
1399 مجدداًً شاهد افزايش توليد خودرو هستيم، اما هنوز با اوج توليد خودرو در سال 1396 )بيش از 1 ميليون و 400 هزار دستگاه( فاصله 
قابل توجهی وجود دارد. بنابراين كاهش عرضه خودرو يكي از واقعيات بازار خودرو طي سال هاي 1397 تاكنون است كه البته روند نسبتاًً قابل 

قبولي از احياي صنعت در سال هاي اخير قابل مشاهده است.
همان طور که در شکل ۱، ۲ و ۳ روند تغييرات توليد خودرو با روند تغييرات قيمت نسبي و نيز تورم قيمت خودرو نمایش داده شده است، به نظر 
می رسد یکی از عواملی که تا حدی توضیح دهنده روند رو به رشد افزایش قیمت خودرو در بازار، در نسبت با تورم عمومی کالاها، در سال های 
پس از سال ۱۳۹۷ می باشد کاهش نسبی میزان تولید سالیانه خودرو است؛ با اين حال، روند افزايشي قيمت نسبي خودرو بعد از سال 1397 
و عليرغم بازيابي توليد خودرو از سال 1399 نشان ميدهد كه تنها توليد خودرو نيست كه بر قيمت آن مؤثر بوده است، بلكه متغيرهاي مهم 
ديگري نيز بر آن تأثيرگذار بوده اند. بررسي عوامل تأثيرگذار بر قيمت خودرو نيازمند كي بررسي بلندمدت و كلان است كه در بخش بعدي 

اين گزارش به صورت جزئيتر به آن پرداخته شده است.

3. بررسی روند کلی قیمت های خودرو در بازار و کارخانه

بررسی و مقايسه روند قیمت های بازار و کارخانه خودروهای پرمصرف داخلی، اطلاعات مناسبی در زمینه سیاست قیمت گذاری خودرو ارائه 
می دهد. سؤال مهم این است که آیا سیاست قيمت گذاري بر خودرو است، بر قيمت بازار خودرو مؤثر بوده است؟ ازاين رو، در اين بخش روند 
قيمت بازار و كارخانه چند خودروي پرمصرف توليد داخل شامل تيبا 2، كوكيي دنده اي، دنا پلاس، پژو پارس و پژو 207 دنده اي با كيديگر 

مقايسه شده است.
روند قیمت های بازار و کارخانه خودرو تیبا 2 نشان می دهد که فاصله قابل توجهی بین قیمت بازار و کارخانه اين خودرو وجود دارد. بررسی 

اختلاف قیمت تیبا ۲ میان بازار و کارخانه نشان می دهد که این شکاف قیمتی همواره قابل توجه بوده است. 

شکل 4. نمودار قیمت بازار و کارخانه )محور عمودي چپ به ميليون تومان( و درصد اختلاف آنها )محور عمودي راست به درصد( برای خودرو تیبا 2]4[
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قيمت بازار قيمت کارخانه اختلاف قيمت بازار آزاد و کارخانه
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

همچنین بررسی روند قیمت های بازار و کارخانه خودرو کوئیک دنده ای شــکل 5 حاکی از آن است که به رغم افزایش قیمت های کارخانه و 
بازار این محصول، به طور متوسط 31 درصد فاصله بین این دو قیمت وجود دارد. بااين حال به نظر ميرسد كه قيمت كارخانه اي اين خودرو 
بيش از تيبا 2 روند بازار را دنبال كرده و همين موضوع سبب شده است كه طي كي سال اخير شكاف قيمت كارخانه و بازار براي اين خودرو 

كاهشي باشد.

شکل 5. نمودار قیمت بازار و کارخانه )محور عمودي چپ به ميليون تومان( و درصد اختلاف آنها )محور عمودي راست به درصد( برای خودرو 
کوئیک دنده ای]4[
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کوييک دنده ای

قيمت بازار قيمت کارخانه اختلاف قيمت بازار آزاد و کارخانه

بررسی روند قیمت های بازار و کارخانه خودرو دنا پلاس )شــکل 6( نشــان می دهد که فاصله بین قیمت بازار و کارخانه اين خودرو، به طور 
متوسط از ابتدای سال 1397 تا شهریورماه 1403 برابر 83 درصد بوده که نشانگر شکافی عمیق قیمتی بین قیمت بازار و کارخانه است. در 
اينجا نيز ملاحظه ميشود كه به رغم ثابت بودن قيمت كارخانه اين خودرو از تابستان 1402 تا تابستان 1403 و همچنين در سال 1401، اما 
روند افزایشی قیمت بازار این خودرو همچنان ادامه داشته است. به بيان ديگر، به نظر ميرسد كه قيمت بازار اين خودرو نيز به قيمت كارخانه 

آن حساسيت معناداري نشان نميدهد.
شایان توجه است که در سال 1401 خودرو دنا پلاس در مقاطعی در بورس کالا عرضه شد به رغم این عرضه و قیمت گذاری رقابتی، این خودرو 
در همان سال بیش از 96 درصد در بازار افزایش قیمت داشته است؛ که در مقایسه با متوسط رشد متوسط تورم قیمت خودروها در همان زمان 
)55 درصد( رقم قابل توجهی است. اين نشان م‌يدهد كه عرضه اين خودرو در بورس كالا نيز چندان بر قيمت بازار آن مؤثر نبوده است. هر 
چند عرضه اين خودرو و خودروهاي مشابه آن در بورس کالا مدت زمان زيادي انجام نشده است و مقدار عرضه نيز محدود بوده است كه اين 
محدوديت ها قضاوت درباره تأثيرگذاري سياست عرضه خودرو در بورس كالا را مشكل مكيند، بااين  حال، آمار و اطلاعات درباره اين خودرو 

نشان ميدهد كه اين سياست در خصوص اين خودرو نتوانسته است بر قيمت بازار آزاد آن تأثيرگذار باشد.
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شکل 6. نمودار قیمت بازار و کارخانه )محور عمودي چپ به ميليون تومان( و درصد اختلاف آنها )محور عمودي راست به درصد( برای خودرو دنا 
پلاس]4[
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قيمت بازار قيمت کارخانه اختلاف قيمت بازار آزاد و کارخانه

پژو پارس نيز يكي از خودروهاي پرتقاضاي داخلي بوده است. مقايسه روند قیمت های بازار و کارخانه آن نشان می دهد که فاصله قابل توجهی بین 
قیمت بازار آزاد و کارخانه وجود دارد، به طوری که این فاصله در فروردین  ماه 1402 به اوج رسیده و در ادامه با روند ملایم کاهشی همراه بوده است. 
درصد اختلاف قیمت بازار و کارخانه این خودرو به طور متوسط از ابتدای سال 1397 تا شهریور ماه 1403 برابر 86 درصد بوده که معرف شکاف عمیق 
قیمتی بین قیمت بازار آزاد و کارخانه است. در اينجا نيز به نظر ميرسد كه قيمت كارخانه تأثير قابل توجهی بر قيمت بازار اين خودرو نداشته است.

شکل 7. نمودار قیمت بازار و کارخانه )محور عمودي چپ به ميليون تومان( و درصد اختلاف آنها )محور عمودي راست به درصد( برای خودرو پژو 
پارس]4[
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قيمت بازار قيمت کارخانه اختلاف قيمت بازار آزاد و کارخانه
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

روند قیمت های بازار و کارخانه خودرو پژو 207 دنده ای نيز نشان می دهد درصد اختلاف قیمت بازار آزاد و کارخانه به طور متوسط از ابتدای 
سال 1397 تا شهریور ماه 1403 برابر 62 درصد بوده که نشان دهنده شکاف عمیق قیمتی بین قیمت بازار و کارخانه است. پژو 207 نیز در 
سال 1401 در مقاطعی در بورس کالا عرضه شد. این خودرو نیز، با وجود عرضه در بورس کالا در سال 1401، بیش از 108 درصد در بازار آزاد 
افزایش قیمت داشته است که در مقایسه با متوسط رشد افزایش قیمت خودروها )55 درصد( در آن سال رقم زیادی است. در خصوص اين 
خودرو نيز به نظر ميرسد كه: اولًاً عرضه در بورس كالا به  دليل محدوديت هايي كه در مورد مشابه دنا پلاس بيان شد، بر قيمت بازار اين خودرو 

تأثير معناداري نداشته است و ثاناًيً روند قيمت بازار اين خودرو از قيمت كارخانه آن تأثير نپذيرفته است.

شکل 8. نمودار قیمت بازار و کارخانه )محور عمودي چپ به ميليون تومان( و درصد اختلاف آنها )محور عمودي راست به درصد( برای خودرو
 پژو 207 دنده ای]4[
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قيمت بازار قيمت کارخانه اختلاف قيمت بازار آزاد و کارخانه

به طور کلی بررسی نرخ رشد قیمت بازار و كارخانه خودروها از سال 1397 تا 1403 نشان دهنده آن است که خودروهای مورد مطالعه رشدی فزاینده 
و بیشتر از قیمت کارخانه داشته اند. همچنین نتایج نشانگر آن است در دوره هایی که قیمت کارخانه ثابت مانده است قیمت بازار آنها رشدی سریع تر 
داشته است؛ یعنی قیمت کارخانه بر قیمت بازار اثری نداشته است. همان‌طور که قبلًاً نيز اشاره شد از مهم ترین دلایل افزایش قیمت خودرو نرخ 
تورم عمومی کشور و نرخ ارز بوده است. در این خصوص ضریب همبستگی بالای بین قیمت خودرو و نرخ ارز مؤید ارتباط بالای این دو متغیر است. 

جدول 2. نرخ رشد قیمت بازار آزاد و کارخانه از ابتدا تا انتهای دوره مورد مطالعه و متوسط درصد اختلاف قیمت بازار آزاد و کارخانه و ضریب 
همبستگی نرخ ارز و قیمت بازار آزاد خودرو ]4[

نرخ رشد قیمت بازار آزاد 
از ابتدا تا انتهای دوره

نرخ رشد قیمت کارخانه از 
ابتدا تا انتهای دوره

متوسط درصد اختلاف قیمت بازار 
آزاد و کارخانه در طول دوره

ضریب همبستگی نرخ 
ارز و قیمت خودرو

1317353680.89تیبا 2

505402310.70کوئیک دنده ای

12481058830.80دنا پلاس

1585870860.85پژو پارس

13931084620.88پژو 207 دنده ای
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4. برآورد سطح اثرپذیری قیمت خودرو در بازار از »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو«

در این بخش به منظور برآورد ســطح اثرگذاری متغیرهای اصلی بر قیمت خودرو در بازار، سعی شده است ضمن بررسی روند کلی 
قیمت بازار خودروهای تولید داخل، سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در روند کلی قیمت خودروهای تولید داخل در 
بازار در دوره زمانی 1403 – 1392 برآورد شود. علاوه بر آن با توجه به اهمیت روند تغییرات قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ، 
برآورد میزان اثرگذاری نرخ مصوب فروش و نرخ ارز در روند قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ شــامل خودروی تیبا 2 و کوییک 
در دو بازه زمانی تحریمی و غیرتحریمی، ارائه شده است. در ادامه خروجی محاســبات صورت گرفته در خصوص »سطح اثرگذاری 
عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل« و »ســطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای اقتصادی پرتیراژ« به 

تفکیک بیان می گردد:

1-4. روند کلی قیمت بازار خودروهای تولید داخل و برآورد سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در آن
در مقايسه با مطالعات گسترده ای كه در زمينه بازارهايي مانند مسكن، ارز و طلا صورت گرفته است، مطالعات چندانی در زمينه عوامل كلان 
مؤثر بر بازار و قيمت خودرو در ايران صورت نگرفته است و در اين مورد خلأ مطالعاتي وجود دارد. بر اساس مطالعات پيشين ميتوان استنباط 

كرد كه متغيرهاي مهمي مانند نرخ ارز بر سطح قيمت ها در بازار خودرو تأثيرگذار هستند.
برای عبور از محدودیت های سری های زمانی کلان و امکان تفکیک اثرگذاری متغیرها بر قیمت بازاری خودروهای خاص )متغیر وابسته(، 
از داده های قیمت مصوب کارخانه ای چهار خودروی پرتیراژ )پژو پارس، پژو ۲۰۷، تیبا ۲ و کوئیک( و نرخ ارز )متغیرهای مستقل( به  صورت 
ماهانه در بازه زمانی ۱۳۹۲ تا ۱۴۰۳ و الگوی برآورد پانل ARDL استفاده شده است.1 جدول 2 خلاصه نتایج را ارائه می دهد2 و جزئیات آن 

به تفصیل در پیوست قابل مشاهده است.
براساس یافته های تحقیق با استفاده از اقتصادسنجی، ضریب اثرگذاری نرخ ارز بر قیمت خودرو در بازار در بازه زمانی 1403 – 1392 به 
میزان ۱.۲۱ و سطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل ۰.۳۲ برآورد شده است؛ این بدان معناست که در 
این بازه زمانی، هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز به میزان 121 درصد بر افزایش قیمت بازار خودروهای تولیدی سرریز می شود. موضوعی 
که بیانگر این است که حســاسیت قیمت خودرو به نرخ ارز نه تنها در لایه افزایش هزینه های تولید خودرو بلکه در سطح قیمت خودرو در 
بازار نیز به میزان معناداری اثرگذار بوده است. از طرف دیگر، قیمت مصوب فروش خودرو توسط نهاد قیمت گذار، با ضریب ۰.۳۲ به قیمت 
بازاری منتقل می شود. بدین معنا که افزایش 100 درصدی در نرخ مصوب فروش خودرو، به میزان 32 درصد قیمت مبادله خودرو در بازار 

را با رشد مواجه می سازد. 

1 با توجه به ساختار »داده های تابلویی-سری زمانی« )Panel ARDL( و وجود سری هایی با طول نسبتاًً کوتاه، رویکرد برآوردگر میانگین گروهی ترکیبی)PMG(  انتخاب شده 
است، که امکان برآورد ضرایب بلندمدت همگن و ضرایب کوتاه مدت متفاوت را می دهد. معیار اطلاعات آکائیک )AIC( الگوی PMG)4,0,1( را به عنوان مدل برتر معرفی کرده است.

2. شایان ذکر است که آزمون های تشخیص ایستایی یا مانایی متغیرها شــامل آزمون لوین، لین و چو )2002(، آزمون ایم، پسران و شین )2003(، نشان دهنده ریشه واحد )I(1 در 
متغیرهاست که با یک بار تفاضل گیری مانا شده است. همچنین نتایج آزمون هم انباشتگی پدرونی )1999( و کائو )1999( نشان دهنده وجود رابطه بلندمدت بین قیمت بازاری خودرو 

و متغیرهای مستقل است. 
برای مطالعه محاسبات اقتصادسنجی با جزئیات بیشتر به جداول 1 پیوست مراجعه شود.

https://eghtesadilam.blogfa.com/post/61
https://eghtesadilam.blogfa.com/post/61
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

جدول 3. خلاصه نتایج مدل سازی روند کلی قیمت بازار خودروهای تولید داخل و برآورد سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در آن 

ضریب

0.32میزان اثرگذاری قیمت کارخانه خودروها بر قیمت بازار خودرو

1.21میزان اثرگذاری نرخ ارز در قیمت بازار خودرو

مأخذ: یافته های تحقیق.

همان طور که ملاحظه می شود، نرخ ارز محرک اصلی قیمت بازاری خودرو است. کشش بلندمدت ۱.۲۱ به معنای آن است که تقریباًً هر یک 
درصد افزایش در نرخ ارز، در بلندمدت به میزان 1.21 درصد نرخ قیمت خودرو در بازار را افزایش می دهد که بالاتر از میزان افزایش ارز است. 
این موضوع، نشان می دهد حساسیت قیمت خودرو به ارز نه تنها در سطح کلان بلکه در سطح خودروهای خاص نیز پایدار بوده است. بر اساس 
یافته های تحقیق، قیمت مصوب کارخانه در بلندمدت با ضریب ۰.۳۲ به قیمت بازاری منتقل می شود؛ به این معنا که به ازای هر واحد درصد 

افزایش قیمت کارخانه، 0.32 آن به قیمت بازار منتقل می شود. 
بر اساس اطلاعات جدول 1 پیوست، به جز ضرایب اثرگذاری »قیمت مصوب خودرو« و »نرخ ارز« در »قیمت خودرو در بازار«، برخی نتایج 
دیگر نیز قابل حصول اســت؛ یکی از این موارد »ضریب روند زمانی منفی« محاسبه شده در مدل سازی است که به میزان )0.01-( را برآورد 
شده است، پیش بینی می کند که در بازار خودرو در مقاطع پیش رو، رشد قیمت در صورت عدم تغییر معنادار سرعت رشد »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب«، مسیر صعودی ملایم تری در نسبت با دوره فعلی خواهد داشت و ضرایب انتقال میزان رشد »نرخ ارز« و »قیمت مصوب« در مقاطع 
پیش رو کمتر از میزان ۱.۲۱ و ۰.۳۲ خواهد بود. این یافته می تواند بیانگر آن باشد که انتظارات تورمی ناشی از تقاضای سرمایه ای خودرو، طی 
چند سال گذشته به سقف خود رسیده و در غیاب شوک جدید یا تغییر ساختار بازار در اثر عوامل، نرخ رشد قیمت بازار از نرخ رشد ارز و تورم 

کارخانه کمتر خواهد بود. برخی دیگر از نتایج قابل دریافت از ضرایب محاسبه شده در مدل، در پیوست ۱ ارائه شده است.
 در مجموع، نتایج پانل با داده های ماهانه و مقطع زمانی بلندتر )۱403-۱392(، برداشــت های کلی بخش های پیشین گزارش را در سطح 
خودروهای پرتیراژ تأیید می کند: نرخ ارز »موتور« اصلی قیمت خودرو در بازار است، به عبارتی دیگر، آنچه كه از اين بخش ميتوان استنباط 

كرد اين است كه افزايش در نرخ ارز عامل اصلي مؤثر بر تغییرات قيمت خودرو در بازار است.

2-4. روند قیمت بازار خودروهای اقتصادی پرتیراژ شامل تیبا ۲ و کوئیک و برآورد سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و 
نرخ ارز در آن

برای بررسي دقيق تر در خصوص ارتباط بين متغيرهاي كلان اقتصادي و قيمت در بازار خودرو، خودروهای اقتصادی نظیر تیبا 2 و کوئیک با 
استفاده از الگوی پویای خود بازگشتی با وقفه های توزیعی ARDL مدل سازی شده است.1 در ادامه ابتدا مدل سازی روابط بين متغيرهاي كلان 
اقتصادي و قيمت در بازار خودرو تیبا 2 و سپس خودرو کوئیک آورده شده است. تفکیک بررسی در دو دوره تحریمی و غیرتحریمی، منجر به 

فهم تغییر روند صورت گرفته در بازار خودرو پیش و پس از پاییز 97 در بازار خودرو در نسبت با تورم عمومی کشور می شود.
نتایج مدل ARDL برای خودرو تیبا 2 درخصوص مهمترین عوامل تأثیرگذار به تفکیک دوران تحریم و غیر تحریم2 در جدول 3 آورده شده 

است. 3

1. این روش برخلاف سایر روش های هم جمعی دارای قیدی برای یکسان بودن درجه هم جمعی متغیرها ندارد و برای برآورد رابطه بلندمدت تعادلی کارآمد و برای نمونه های کوچک 
از کارایی مناسبی برخوردار است]5[.

2. با توجه به بروز شکست ساختاری در دوره  تحریم های بین المللی در اقتصاد ایران و برای بررسی اثر رژیم های مختلف قبل و بعد تحریم بر متغیرهای تحقیق، اثر تحریم ها در قالب متغیر 
مجازی در نظر گرفته شده است. بدین صورت که برای دوران تحریم عدد یک و غیر تحریم صفر در نظر گرفته شده است.

3. برای مطالعه محاسبات اقتصادسنجی با جزئیات بیشتر به جداول 2 تا 3 پیوست مراجعه شود.
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جدول 4. خلاصه نتایج برآوردهای مدل سازی روند قیمت بازار خودرو تیبا 2 و برآورد سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در آن 

ضریب دوره غیرتحریمیضریب دوره تحریمی

0.970.24میزان اثرگذاری قیمت کارخانه خودروها بر قیمت بازار خودرو

0.381.18میزان اثرگذاری نرخ ارز در قیمت بازار خودرو

ماخذ: همان.

برآوردهای اقتصادسنجی درخصوص میزان تأثیرپذیری خودروهای اقتصادی پرتیراژ از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو« 
و به طور مشخص در خصوص خودروهای تیبا 2 و کوئیک، تصویر شفاف تری از سطح اثر عوامل مؤثر بر بر قیمت بازاری خودروها به تفکیک 

دوران تحریمی و غیرتحریمی ارائه می دهد:
برآوردهای صورت گرفته در خصوص خودرو تیبا 2 در دوره تحریمی، ضریب مثبت و بسیار معنادار 0.97 متغیر »نرخ ارز« بر قیمت این خودرو در 
بازار، نشان می دهد به این معنا که در دوران تحریمی، به ازای هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز، قیمت این خودرو در بلندمدت به میزان 97 درصد 
افزایش می یابد. این در حالی است که محاسبه ضریب 0.24 در دوران غیرتحریمی، بیانگر آن است که به ازای هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز، 
قیمت خودرو به میزان 24 درصد افزایش یافته است. تحلیل اثر تعاملی تحریم و نرخ ارز نشان  میدهد که، اثر نرخ ارز بر قیمت خودرو در دوره 
تحریمی با دوره غیرتحریمی، تفاوت قابل توجهی داشته است. در واقع، بازار خودرو در ایران به تغییرات نرخ ارز با شدتی بیشتر در دوران تحریم 

نسبت به دوره دیگر واکنش نشان داده است. 
در مقابل سطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش خودرو تیبا 2 بر روند قیمت بازار آن، به میزان 1.18 در دوران غیرتحریمی برآورد شده 
است که نشانگر آن است که هر 100 درصد افزایش در قیمت های تولیدکننده، به افزایش 118 درصدی در قیمت نهایی خودرو در بازار منجر 
می شود. در واقع، افزایش هزینه های تولید، با ضریبی بیشتر از یک به قیمت مصرف کننده منتقل می شود. این در حالی است که در دوره تحریمی 

این ضریب 0.38 محاسبه شده است. 
برآوردهای صورت گرفته در خصوص سطح اثرپذیری قیمت خودرو کوئیک در بازار از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش« روند نسبتاًً 
مشابهی با خودروی تیبا دارد؛ حساسیت قیمت این خودرو در بازار به نرخ ارز در دوران تحریمی 0.80 و این ضریب در دوران غیر تحریمی برابر 
0.07 برآورد شده است. در واقع، در دوران تحریم ها ضریب نرخ ارز بر قیمت بازار خودرو به طرز معناداری بیشتر بوده است. هم چنین ضریب 

اثر قیمت مصوب بر قیمت بازار خودرو کوییک در دوران غیر تحریمی 1.13 است که در دوران تحریمی، به حدود 0.36 کاهش یافته است. 
نتایج مدل ARDL برای خودرو کوئیک در جدول )4( آورده شده است.1 بر اساس نتایج به دست آمده ضریب تأثیر نرخ ارز در دوران تحریم 
و غیر تحریم بر قیمت بازاری خودرو قابل توجه است. در دوران تحریم، حساسیت قیمت خودرو به نرخ ارز بسیار بیشتر و 0.8 درصد است. در 
واقع، در دوران تحریم ها ضریب نرخ ارز بر قیمت بازار خودرو بیشتر شده است. افزایش نرخ ارز، هزینه های تولید را افزایش می دهد. این افزایش 

هزینه به صورت مستقیم به مصرف‌کننده منتقل می شود.
تحلیل اثر قیمت کارخانه خودرو با ضریب مثبت و بسیار معنادار در دوران غیر تحریم )1.13( نشان می دهد که هزینه های تولید عامل محرک 
در دوران غیر تحریم اصلی قیمت گذاری در بازار خودرو است. هر 1 درصد افزایش در قیمت های تولیدکننده، به افزایش 1.13 درصد در قیمت 
نهایی خودرو منجر می شود. همان طور که قبلًاً بیان شد، در آن افزایش هزینه های تولید، با ضریبی بیشتر از یک به قیمت مصرف کننده منتقل 
می شود که نشان دهنده وجود فشارهای تورمی ذاتی در ساختار این صنعت است. تحلیل اثر تعاملی تحریم و قیمت کارخانه خودرو بر اساس 
تفسیر آماری با علامت منفی ضریب نشان دهنده آن است که در دوره تحریم، قدرت انتقال هزینه تولیدکننده به مصرف کننده تضعیف شده 
است. کشش بلندمدت قیمت خودرو نسبت به قیمت کارخانه خودرو از 1.13 در دوره عادی به حدود 0.36 در دوره تحریم کاهش یافته است.

1. برای مطالعه محاسبات اقتصادسنجی با جزئیات بیشتر به جداول 4 تا 6 پیوست مراجعه شود.
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

جدول 5. خلاصه نتایج برآوردهای مدل سازی روند قیمت بازار خودرو کوئیک و برآورد سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در آن

ضریب دوره غیرتحریمیضریب دوره تحریمی

0.80.07میزان اثرگذاری قیمت کارخانه خودروها بر قیمت بازار خودرو

0.361.13میزان اثرگذاری نرخ ارز در قیمت بازار خودرو

ماخذ: همان.

به عبارت دیگر در دوره غیر تحریمی، لنگر اسمی افزایش قیمت در بازار، قیمت مصوب فروش بوده و نرخ ارز تأثیر اندکی بر قیمت خودرو در 
بازار دارد. در حالی که در دوران تحریمی، مهمترین پیشران قیمت خودرو در بازار، نرخ ارز بوده و قیمت مصوب کارخانه تأثیر اندکی بر نرخ 

خودروها در بازار دارد.

5. بررسی تأثیر عرضه خودروهای منتخب در بورس کالا بر اختلاف قیمت بازار و کارخانه در سال 1401

همان طور که نشان داده شد، اختلاف قیمت بازار و کارخانه خودروها در سال های اخیر همواره چشمگیر بوده است و دولت در بازه هایی از سال 
۱۴۰۱ با عرضه خودروهای منتخب در بورس کالا تلاش کرده است تا بازار فروش خودرو را متعادل کند. با این حال، سمت عرضه و تقاضا با 
محدودیت هایی همراه بوده است؛ از جمله ناپایداری عرضه و اعمال محدودیت هایی در تقاضا، مانند مالیات بر فروش خودروی خریداری شده 

از بورس کالا در سال اول که بر عملکرد بازار اثرگذار بوده اند.
بررسی ها بیانگر آن است که از 28 اردیبهشت ماه 1401 تا 18 دی ماه 1401 حدود ۳4816 دستگاه خودرو به ارزش 19.۵ هزار میلیارد تومان 
در بورس کالا عرضه شده است. این عرضه از سویی به نفع مصرف کنندگان بوده است، به طوری که در مجموع خودروهاي عرضه شده به ميزان 
4.4 هزار میلیارد تومان ارزان تر از قیمت بازار خریداری شده اند و از سوی دیگر تولیدکنندگان نیز تا حدی از فشار سیاست قیمت گذاری خارج 

شده اند و 6 هزار میلیارد تومان بیشتر از قیمت مصوب، عایدی کسب کرده اند ]5[.
بررسی دو خودرو پژو 207 دنده‌ای و دنا پلاس، به عنوان دو نمونه پرمصرف از خودروهای عرضه شــده در بورس کالا در ســال 1401، 
بیانگر آن است که درهمان زماني كه اين خودرو در بازار بورس عرضه ميشدند، بین نرخ رشد قیمت بازاری و تورم نقطه به نقطه شاخص 
قیمت خرید خودرو سواری )به عنوان شاخص تورم متوسط بازار خودرو( در مقاطعي نرخ افزايش قيمت پژو 207 كمتر از تورم عمومي 
بوده است، اما از اواخر پاييز همان سال و با توقف عرضه اين خودرو در بورس كالا قيمت اين خودرو از نرخ تورم عمومي بازار خودرو نيز 

بيشتر شده است.
وضعيت در خصوص خودروي دنا پلاس نيز كمابيش مشابه است، به اين معنا كه تا زماني كه اين خودرو در بازار بورس عرضه شده، قيمت آن 
در بازار كمتر از متوسط قيمت بازار خودرو افزايش يافته است؛ اما از زمستان و با توقف عرضه در بورس، بازار شاهد افزايش رشد قيمت اين 

خودرو است.
درخصوص هر دو خودرو چيزي كه به چشم ميخورد اين است که تغییرات وضعیت هم بستگی روند کلی قیمت  بازار آنها در دوره مورد مطالعه، 
در نسبت با روند تغییرات نرخ ارز، در مقایسه با دوره پیش و پس از آن، محدود به نظر می رسد. به عبارتی  دیگر، عرضه خودرو در بورس کالا در 

مقطع زمانی مورد بررسی، نه باعث افزایش معنادار قیمت خارج از روند بلندمدت بازار و نه منجر به کاهش جدی آن، شده است. 
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شکل 9. نمودار مقايسه نرخ تورم متوسط بازار خودرو1 و نرخ رشد قیمت بازار خودروي پژو 207 دنده ای ]1[ و ]4[

1. نرخ تورم نقطه به نقطه شاخص خرید خودرو سواری نرخ رشد نسبت به ماه مشابه سال قبل است.
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شکل 10. نمودار مقايسه نرخ تورم عمومي بازار خودرو و نرخ رشد قیمت بازار خودرو دنا پلاس ]1[ و ]4[
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بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«

6. جمع بندی
بررسي ابعاد اقتصادي صنعت خودرو نيازمند كي مطالعه دقيق و همه جانبه است، اما مسئله گزارش حاضر، بررسي قيمت هاي رايج در اين 
صنعت است. به طور مشخص، مسئله اصلي اين است كه اصولًاً چه عواملي بر قيمت خودرو تأثيرگذار هستند. به طور مشخص، روند قیمت 
خودروها در بازار در مقایسه با روند کلی قیمت ها چگونه بوده است و اصولًاً چه عواملي بر قيمت خودرو تأثيرگذار هستند. پاسخ به اين پرسش 

كليدي ميتواند پيامدهاي مهمي نيز براي آسيب شناسي سياست قيمت گذاري محصولات صنعت خودرو داشته باشد.
بررسيها نشان ميدهند كه تورم بازار خودرو در سال هاي 1386، 1387، 1391 و 1392 و مجدداًً سال 1397، 1399 و 1402 افزايش هاي 
قابل توجهي داشته است. از سال 1403 نرخ تورم شاخص قيمت مصرفكننده خودرو كاهش يافته است، اما همچنان نرخ هاي تورم رايج در 
بازار بالاتر از 30 درصد است. بررسي روند قيمت نسبي خودرو نيز نشان ميدهد كه تا پاييز 1397 به رغم این که تقريباًً هميشه قيمت ها در 
بازار خودرو روندي افزايشي داشته است اما درصد افزايش آن از نرخ تورم عمومي كشور كمتر بوده است، اما روند افزايشي بعد از پاييز 1397 

به وضوح نشانگر نوعي از تغيير ساختار در بازار خودرو است.
روند تغييرهای قيمت خودرو با روند تغييرات توليد آن نيز هماهنگ است كه نشان ميدهد كه تورم قيمت خودرو در بازار تحت تأثير ميزان توليد 
خودرو در كشور بوده است. بررسي روند توليد خودرو طي سال هاي گذشــته به وضوح دو دوره شوك منفي به توليد خودرو را نشان ميدهد كه 
عبارت اند از سال هاي 1391 و 1392 و سال هاي 1397 تا 1398 كه شاهد كاهش شديد در توليد خودرو سواري بوده ايم. از سال 1399 مجدداًً شاهد 

افزايش توليد خودرو هستيم، اما هنوز با اوج توليد خودرو در سال 1396 )بيش از 1 ميليون و 400 هزار دستگاه( فاصله قابل توجهي وجود دارد.
بر اساس مطالعات پيشين ميتوان اســتنباط كرد كه متغيرهاي مهمي مانند تغيير نرخ ارز، سطح تورم عمومي و وضعيت توليد صنعت بر 
سطح قيمت ها در بازار خودرو تأثيرگذار هستند. بر اين اساس، يافته هاي گزارش حاضر نيز نشان م‌يدهد كه قيمت خودرو در طي دو دهه 

گذشته رابطه مستقيم و شدید با افزايش نرخ ارز دارد.
بررسي روند قيمت ها در بازار خودرو نشان ميدهد كه تا پیش از پاييز 1397، به رغم افزایش مستمر قيمت ها در بازار خودرو، درصد رشد آن 
از نرخ تورم عمومي كشور كمتر بوده است اما پس از پاييز 1397، روند افزایشی قیمت ها در بازار خودرو شدت گرفته است و مقدار آن بیش از 
تورم عمومی کشور محاسبه شده است. بر اساس یافته های اين گزارش، متغيرهاي مهمي مانند تغييرهای نرخ ارز، هزینه های تولید و وضعيت 
کمی توليد بر سطح قيمت ها در بازار خودرو تأثيرگذار هستند. قيمت خودرو در طي دو دهه گذشته رابطه مستقيمي با افزايش نرخ ارز و قیمت 
کارخانه خودرو به عنوان شاخصی از هزینه های تولید خودرو دارد. همچنین بررسی نرخ رشد قیمت کارخانه و بازار خودروها از سال 1397 تا 
1403 نشان دهنده آن است که خودروهای پرتقاضای داخلي رشدی فزاینده و بیش از قیمت کارخانه داشته اند. در دوره هایی که قیمت کارخانه 

ثابت مانده است، قیمت بازار آن ها روندی مستقل و فزاینده داشته است. 
در این گزارش به منظور برآورد سطح اثرگذاری متغیرهای اصلی بر قیمت خودرو در بازار، سعی شده است ضمن بررسی روند کلی قیمت بازار 
خودروهای تولید داخل، سطح اثرگذاری قیمت مصوب کارخانه و نرخ ارز در روند کلی قیمت خودروهای تولید داخل در بازار در 
دوره زمانی 1403 – 1392 برآورد شود. علاوه بر آن با توجه به اهمیت روند تغییرات قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ، برآورد میزان 
اثرگذاری نرخ مصوب فروش و نرخ ارز در روند قیمت خودروهای اقتصادی و پرتیراژ شامل خودروی تیبا 2 و کوییک در دو 
بازه زمانی تحریمی و غیرتحریمی، ارائه شده است. در ادامه خروجی محاسبات صورت گرفته در خصوص »سطح اثرگذاری عوامل مؤثر 
بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل« و »سطح اثرگذاری عوامل مؤثر بر قیمت بازار خودروهای اقتصادی پرتیراژ« به تفکیک بیان می گردد:

براساس یافته های تحقیق با استفاده از اقتصادسنجی، ضریب اثرگذاری نرخ ارز بر قیمت خودرو در بازار در بازه زمانی 1403 – 1392 به میزان 
۱.۲۱ و سطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش بر قیمت بازار خودروهای تولید داخل ۰.۳۲ برآورد شده است؛ این بدان معناست که در این بازه 
زمانی، هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز به میزان 121 درصد بر افزایش قیمت بازار خودروهای تولیدی سرریز می شود. موضوعی که بیانگر 
این است که حساسیت قیمت خودرو به نرخ ارز نه تنها در لایه افزایش هزینه های تولید خودرو بلکه در سطح قیمت خودرو در بازار نیز به میزان 
معناداری اثرگذار بوده است. از طرف دیگر، قیمت مصوب فروش خودرو توسط نهاد قیمت گذار، با ضریب ۰.۳۲ به قیمت بازاری منتقل می شود. 
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بدین معنا که افزایش 100 درصدی در نرخ مصوب فروش خودرو، به میزان 32 درصد قیمت مبادله خودرو در بازار را با رشد مواجه می سازد. 
این محاسبات به طور ضمنی بر وابستگی قیمت ها در بازار خودرو به نرخ ارز، به میزان 4 برابر وابستگی آن به قیمت مصوب فروش خودرو است.
برآوردهای اقتصادسنجی در خصوص میزان تأثیرپذیری خودروهای اقتصادی پرتیراژ از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش خودرو« 
و به طور مشخص در خصوص خودروهای تیبا 2 و کوئیک، تصویر شفاف تری از سطح اثر عوامل مؤثر بر بر قیمت بازاری خودروها به تفکیک 

دوران تحریمی و غیرتحریمی ارائه می دهد.
برآوردهای صورت گرفته در خصوص خودرو تیبا 2 در دوره تحریمی، ضریب مثبت و بسیار معنادار 0.97 متغیر »نرخ ارز« بر قیمت این خودرو 
در بازار، نشان می دهد به این معنا که در دوران تحریمی، به ازای هر 100 درصد افزایش در نرخ ارز، قیمت این خودرو در بلندمدت به میزان 97 
درصد افزایش می یابد. این در حالی است که محاسبه ضریب 0.24 در دوران غیرتحریمی، بیانگر آن است که به ازای هر 100 درصد افزایش در 
نرخ ارز، قیمت خودرو به میزان 24 درصد افزایش یافته است. تحلیل اثر تعاملی تحریم و نرخ ارز نشان  میدهد که، اثر نرخ ارز بر قیمت 
خودرو در دوره تحریمی با دوره غیرتحریمی، تفاوت قابل توجهی داشته است. در واقع، بازار خودرو در ایران به تغییرات نرخ ارز با شدتی 

بیشتر در دوران تحریم نسبت به دوره دیگر واکنش نشان داده است. 
در مقابل سطح اثرگذاری قیمت مصوب فروش خودرو تیبا 2 بر روند قیمت بازار آن، به میزان 1.18 در دوران غیرتحریمی برآورد شده است که 
نشانگر آن است که هزینه های تولید عامل اصلی قیمت مبادله خودرو در بازار بوده است و هر 100 درصد افزایش در قیمت های تولیدکننده، به افزایش 118 
درصدی در قیمت نهایی خودرو در بازار منجر می شود. در واقع، افزایش هزینه های تولید، با ضریبی بیشتر از یک به قیمت مصرف کننده منتقل می شود که 

نشان دهنده وجود فشارهای تورمی ذاتی در ساختار بازار خودرو است. این در حالی است که در دوره تحریمی این ضریب 0.38 محاسبه شده است. 
برآوردهای صورت گرفته در خصوص سطح اثرپذیری قیمت خودرو کوئیک در بازار از متغیر »نرخ ارز« و »قیمت مصوب فروش« روند نسبتاًً 
مشابهی با خودروی تیبا دارد؛ حساسیت قیمت این خودرو در بازار به نرخ ارز در دوران تحریمی 0.8، و این ضریب در دوران غیر تحریمی برابر 
0.07 برآورد شده است. در واقع، در دوران تحریم ها ضریب نرخ ارز بر قیمت بازار خودرو به طرز معناداری بیشتر بوده است. همچنین ضریب 
اثر قیمت مصوب بر قیمت بازار خودرو کوییک در دوران غیر تحریمی 1.13 است که در دوران تحریمی، کشش قیمت خودرو نسبت به قیمت 
کارخانه خودرو به حدود 0.36 کاهش یافته است. تفکیک بررسی در دو دوره تحریمی و غیرتحریمی، منجر به فهم تغییر روند صورت گرفته در 

بازار خودرو پیش و پس از پاییز 97 در بازار خودرو در نسبت با تورم عمومی کشور می شود.
با توجه به یافته های کلیدی گزارش در خصوص تأثیرپذیری قیمت خودرو از متغیرهای بنیادی اقتصاد کلان ازجمله نرخ ارز و قیمت کارخانه 
خودرو و تغییر ساختار بازار پس از پاییز ۱۳۹۷ و شکاف فزاینده و مســتمر بین قیمت بازار و قیمت کارخانه حتی در دوره های ثبات قیمت 
رسمی، بازنگری در نحوه سیاست گذاری و شیوه اســتفاده از ابزارهای تنظیم گرانه در خصوص بازار خودرو خصوصا اصلاح سازوکار و شیوه 

قیمت گذاری و عرضه خودرو ضروری به نظر می رسد.
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پیوست فنی مدل سازی برآورد عوامل مؤثر بر قیمت خودرو در بازار

ARDL جدول 1-پیوست. برآوردهای بلندمدت و کوتاه مدت الگوی پانل

جدول 2-پیوست. برآورد مدل ARDL-خودرو تیبا 2

احتمالآمارهt انحراف معیارضریب

لگاریتم قیمت کارخانه 
0.320.171.860.06خودروها

1.210.235.310.00لگاریتم نرخ ارز

3.170.00-0.010.00-روند

ضرایب کوتاه مدت

9.060.00-0.070.01-سرعت تعدیل

تفاضل لگاریتم قیمت 
0.070.023.740.00بازار خودرو )1-(

تفاضل لگاریتم قیمت 
6.720.00-0.180.03-بازار خودرو )2-(

تفاضل لگاریتم قیمت 
0.100.024.770.00بازار خودرو )3-(

0.500.0315.630.00تفاضل لگاریتم نرخ ارز

10.270.00-0.380.04-عرض از مبدأ

مأخذ: یافته های تحقیق.

Cointegrating Coefficients

احتمالآماره-tانحراف معیارضریبنام متغیرها

1.180.1011.870.00لگاریتم قیمت کارخانه خودرو

0.240.112.150.03لگاریتم نرخ ارز

 حاصل ضرب متغیر مجازی در
2.280.03-0.800.35-لگاریتم قیمت کارخانه خودرو

حاصل ضرب متغیر مجازی در 
0.730.322.280.03لگاریتم نرخ ارز

4.210.00-0.000.00روند

Error Correction

ECM-0.900.11-8.240.00

مأخذ: همان.
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 ECM از نظر آماری معنا دار و بیانگر سرعت تعدیل بالایی است. همچنین، معنا دار بودن ضریب ECM با توجه به نتایج به  دست آمده ضریب
نشان دهنده رابطه بلندمدت و معنا دار بین متغیرهای الگو است. بر اساس نتایج ارائه  شده ضریب ECM)-1( برابر با 0.9 است که بیانگر ارتباط 
قوی بین روابط کوتاه مدت و بلندمدت مدل تحقیق مذکور است. علاوه بر این، با توجه به هم  جمع بودن آزمون مرزی آماره F، معنادار بودن 
ضریب ECM دال بر وجود رابطه بلندمدت است و نشان می دهد بازار خودرو ایران به شوکها واکنش سریعی نشان می دهد و به سرعت به 

مسیر بلندمدت خود باز می گردد.
در ادامه برای مطالعه محققان در خصوص نحوه محاسبه و ارزیابی مدل توضیح های آورده شده است. اولین گام در رویکرد ARDL بررسی 
وجود رابطه بلندمدت بین متغیرها با اســتفاده از آزمون F اســت. در این آزمون آماره F با مقدار بحرانی جدول بندی شده توسط پسران و 
همکاران1 )2001( مقایسه می شود]6[. اگر آماره F محاسبه شده از مقدار حد بالایی جدول، بزرگ تر باشد، فرضیه صفر نبود هم جمعی رد 
می شود. اگر آماره F محاسباتی از حد پایین کمتر باشد، در این صورت فرضیه صفر نبود هم جمعی را نمی توان رد کرد و سرانجام در حالتی 
که مقدار F محاسباتی بین دو حد بالا و پایین قرار گیرد نتیجه مبهم و نامشخص است]7[. بنابراین با توجه به نتایج جدول ذیل در سطح %5 

وجود هم جمعی و رابطه بلندمدت اثبات می شود.

1. Pesaran & Shin

جدول 3-پیوست. نتایج آزمون F-خودرو تیبا 2

سطوح معناداریI1 BoundI0 Boundآماره Fنتیجه آزمون

وجود هم جمعی و رابطه 
5.32بلندمدت

3.312.47%10

3.842.92%5

5.003.91%1
مأخذ: یافته های تحقیق.

جدول 4-پیوست. برآورد مدل ARDL-خودرو کوئیک

Cointegrating Coefficients

احتمالآماره-tانحراف معیارضریبنام متغیرها

1.130.195.970.00لگاریتم قیمت کارخانه خودرو

0.070.180.350.72لگاریتم نرخ ارز

3.680.00-0.770.21-حاصل ضرب متغیر مجازی در لگاریتم قیمت کارخانه خودرو

0.730.213.550.00حاصل ضرب متغیر مجازی در لگاریتم نرخ ارز

9.580.00-2.060.21-عرض از مبدأ

Error Correction

ECM-0.420.06-7.450.00
مأخذ: همان.
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معنا دار بودن ضریب ECM نشان دهنده رابطه بلندمدت و معنا دار بین متغیرهای الگو است. بر اساس نتایج ارائه  شده ضریب ECM)-1( برابر 
با 0.42 است که بیانگر ارتباط قوی بین روابط کوتاه مدت و بلندمدت مدل تحقیق مذکور است. علاوه بر این، با توجه به هم  جمع بودن آزمون 
مرزی آماره F، معنادار بودن ضریب ECM مبنی بر وجود رابطه بلندمدت است و نشان می دهد بازار خودرو ایران به شوکها واکنش سریعی 

نشان می دهد و به سرعت به مسیر بلندمدت خود باز می گردد.
بررسی رابطه بلندمدت بین متغیرها با استفاده از آزمون F نشان می دهد که با توجه به نتایج جدول ذیل در سطح 5% وجود هم جمعی و رابطه 

بلندمدت اثبات می شود.

جدول 5-پیوست. نتایج آزمون F-خودرو کوئیک

سطوح معناداریI1 BoundI0 Boundآماره Fنتیجه آزمون

وجود هم جمعی و رابطه 
8.70بلندمدت

3.092.20%10

3.4956.2%5

4.373.29%1

مأخذ: همان.

انجام آزمون والد تست برای بررسی معنا داری حداقل اثر یکی از متغیر نرخ ارز در دوران تحریم و غیر آن بر قیمت خودرو در بازار آزاد، معنا داری 
ضرایب را تأیید می کند.

جدول 6-پیوست. نتایج آزمون والد برای بررسی معنا داری متغیر نرخ ارز در دوران تحریم و غیر آن-خودرو کوئیک

آزمون مقدار درجه آزادی احتمال

F-statistic 5.34 (2, 78) 0.0067

Chi-square 10.68 2 0.0048

مأخذ: همان.

ضریب روند زمانی منفی )0.01-( نشان می دهد که در بلندمدت، رشــد قیمت بازاری در صورت کنترل شوکهای ارزی و هزینه ای، مسیر 
صعودی ملایم تری خواهد داشت؛ این یافته می تواند بیانگر آن باشد که انتظارات تورمی خودرو طی سال های ۱401-۱399 به سقف خود 

رسیده و در غیاب شوک جدید، نرخ رشد قیمت بازار از نرخ رشد ارز و تورم کارخانه کمتر خواهد بود.
بر اساس یافته های تخمین، سرعت تعدیل به سوی تعادل بلندمدت بالاست: ضریب خطای تعادل 0.07- به  معنای آن است که نیمی از شکاف 
قیمتی هر دوره، ظرف 9.5 ماه برطرف می شود. این یافته بیانگر آن است که بازار خودروهای مورد بررسی، علی رغم وجود سیاست های تکلیفی، 
به متغیرهای بنیادی واکنش نشان می دهد؛ البته جهت این واکنش بیشتر از طریق »تغییر کمیت عرضه« )صف، کاهش تحویل فوری، عرضه 

در بورس( و نه »تغییر قیمت« ظاهر می شود.
وجود وقفه های قیمت بازاری خودرو در مدل کوتاه مدت، نشان دهنده اثر تکانه و روند گذشته قیمت ها بر تغییرات جاری است. علامت مثبت و 
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منفی آنها می تواند نشان دهنده وجود چرخه ها، رفتار گله ای، یا انتظارات تطبیقی در بازار باشد. مثلًاً ضریب منفی در وقفه دوم )0.18-( ممکن 
است نشان دهنده اصلاح قیمتی پس از یک افزایش شدید باشد.

در مجموع، نتایج پانل با داده های ماهانه و مقطع زمانی بلندتر )۱403-۱392(، برداشــت های کلی بخش های پیشین گزارش را در سطح 
خودروهای پرتیراژ تأیید می کند: نرخ ارز »موتور« اصلی قیمت خودرو در بازار است، به عبارتی دیگر، آنچه كه از اين بخش ميتوان استنباط 

كرد اين است كه افزايش در نرخ ارز عامل اصلي مؤثر بر تغییرات قيمت خودرو در بازار است.



27

بررسی میزان اثر پذیری 
قیمت خودرو در بازار 
از »نرخ ارز« و »قیمت 
مصوب فروش خودرو«



28

شكل 5.  وزن  مسائل  محیط 
زیستی  دارای  همیت  بالا و  

تجلیل روند قیمت ها در صنعت خودرو بیانگر آن است که قيمت خودرو در سطح كلان تابع عوامل كلان اقتصاد كشور نظیر افزايش نرخ ارز عملكرد  نامطلوب محیط‌زیستی
و افزايش نرخ تورم تولیدکننده خودرو است.

گزیده سیاستی


