
پایش دوره ای شاخص های ترسیم کننده وضعیت پایش دوره ای شاخص های ترسیم کننده وضعیت 
صنعت خودرو صنعت خودرو ) ) 22((::

منتهی به شش ماه نخست منتهی به شش ماه نخست 14041404

  مسلسل:21500           اردیبهشت   1405







شماره مسلسل: 
21500

تاریخ انتشار:
1405/2/21

عنوان گزارش: 
پایش دوره ای شاخص های ترسیم کننده وضعیت صنعت خودرو )2(:

 منتهی به شش ماهه نخست 1404

، پیش نویس قانونی   نوع گزارش: طرح/ لایحه  ، نظارتی  ، راهبردی   

نام دفتر: 
مطالعات  انرژی، صنعت و معدن )گروه صنعت و تجاری سازی(

تهیه و تدوین کنندگان: 
سیدابوالفضل مرتضوی )گروه صنعت و تجاری سازی(، محمدرضا بخشی )گروه صنعت و تجاری سازی(

مدیر مطالعه:
محمدهادی عامری شهرابی

ناظران علمی: 
میلاد بیگی، حبیب اله ظفریان

 

گرافیک و صفحه آرایی: 
نفیسه حاجی صفری

ویراستار ادبی: 
مژگان کاظمی

واژه های کلیدی: 
۱. شاخص های آماری صنعت خودرو

2. سنجه های کمی برنامه هفتم توسعه
3. میزان تولید 

4. واردات و صادرات
5. میزان سود و زیان

تاریخ شروع مطالعه: 
1404/07/01

)N
oo

r M
ag

s(
ر   

 نو
صی

ص
تخ

ت 
جلا

ه م
گا

پای
 ، )

SI
D

ی )
اه

شگ
دان

اد 
جه

ی 
لم

ی ع
عات

طلا
ز ا

رک
ه م

گا
پای

در 
ه 

مای
ن



12��������������������������������� شکل 1. نمودار ظرفیت خط مونتاژ، رنگ و بدنه شرکت های خودروساز کشور در سال 1404

شکل 2. نمودار میزان تولید خودرو به تفکیک نوع�������������������������������������������������������������������������������������������������13

شکل 3. نمودار میزان تولید خودرو به تفکیک ایران خودرو، سایپا و سایر خودروسازان طی سال های 1395 تا شش 

14����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������� ماه نخست 1404

شکل 4. نمودار میزان تولید سه خودروساز خصوصی بزرگ کشور طی سال های 1395 تا شش ماهه نخست 1404 �����14

شکل 5. نمودار سهم خودروسازان از ارزش ریالی )برحسب هزار میلیارد تومان( بازار در شش ماهه نخست 1404����������15

شکل 6. نمودار سهم درصدی خودروسازان و خودرو های وارداتی از ارزش ریالی بازار در ششش ماهه سال 1404 �������15

شکل 7. نمودار میانگین موزون عمق ساخت داخل محصولات پنج خودروساز بزرگ کشور در سال 1403 و 

16���������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������  1404

شکل 8. نمودار میانگین موزون ارزبری محصولات خودروسازان مونتاژی در سال 1404���������������������������������������17

شکل 9. نمودار میزان ارزبری محصولات سایپا ������������������������������������������������������������������������������������������������������17

شکل 10. نمودار میزان ارزبری محصولات ایران خودرو ������������������������������������������������������������������������������������������17

شکل 11. نمودار میزان پراکندگی بازار خودرو کشور از نظر حجم و ارزش ��������������������������������������������������������������18

شکل 12. نمودار سهم بازار خودرو های داخلی کشور از نظر ارزش �������������������������������������������������������������������������19

شکل 13. نمودار درصد افزایش سالیانه قیمت بازار خودرو ها از سال 1395 تا شش ماهه نخست 1404 ����������������19

شکل 14. نمودار ارزش واردات خودرو به تفکیک نوع ��������������������������������������������������������������������������������������������20

شکل 15. نمودار تعداد واردات خودرو از سال 1390 تا شش ماهه نخست 1404 �����������������������������������������������������21

شکل 16. نمودار میانگین ارزش خودرو های وارداتی ���������������������������������������������������������������������������������������������21

شکل 17. نمودار ارزش واردات قطعات خودرو��������������������������������������������������������������������������������������������������������22

شکل 18. نمودار ارزش صادرات خودرو�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������23

شکل 19. نمودار ارزش صادرات قطعات خودرو �����������������������������������������������������������������������������������������������������24

شکل 20. نمودار روند سهام داری بخش های مختلف در ایران خودرو  ���������������������������������������������������������������������26

فهرست شکل ها

چكیده����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������7

خلاصه مدیریتی�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������8

1. مقدمه�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������11

2. بررسی وضعیت تغییرات آماری تولید����������������������������������������������������������������������������������������������������������������12

3.  بررسی وضعیت ساختار بازار خودرو ����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������18

4. بررسی وضعیت تغییرات آماری صادرات و واردات���������������������������������������������������������������������������������������������20

24����������������������������������������������������������������������������������������������� 5. بررسی تحولات حاکمیت شرکتی خودروسازان

6. بررسی وضعیت سود و زیان خودروسازان ���������������������������������������������������������������������������������������������������������28

7. مصرف سوخت ��������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������34

8. اسقاط����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������35

9. جمع بندی ���������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������36

منابع و مآخذ ����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������38

فهرست مطالب



جدول 1. خلاصه ای از نتایج کلیدی شاخص های کمی صنعت خودرو ����������������������������������������������������������������������8

جدول 2. میزان واردات خودرو برقی����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������22

25������������������������������������������������������������������������������������� جدول 3. سهام داران شرکت ایران خودرو)آذر ماه 1404(

جدول 4. سهام داران شرکت سایپا)آذر ماه 1404( ����������������������������������������������������������������������������������������������������27

جدول 5. عملکرد مالی شرکت ایران خودرو در سال های 1403 و 1404 �����������������������������������������������������������������29

جدول 6. درصد سود و زیان محصولات ایران خودرو در شش ماه نخست سال های 1403 و 1404���������������������������30

جدول 7. عملکرد مالی گروه سایپا در سال های 1403 و 1404 ��������������������������������������������������������������������������������31

جدول 8. درصد سود و زیان محصولات سایپا در شش ماه نخست سال های 1403 و 1404 ������������������������������������31

32������������������������������������������������������������������������������� جدول 9. عملکرد مالی گروه بهمن در سال های 1403 و 1404

فهرست جداول

شکل 21. نمودار روند سهام داری بخش های مختلف در سایپا ������������������������������������������������������������������������������28

شکل 22. نمودار روند سود و زیان خالص تلفیقی خودروسازان ����������������������������������������������������������������������������33

شکل 23. نمودار سود )زیان( خالص دلاری سالیانه گروه ایران خودرو)نمودار بالا( و سایپا )نمودار پایین( �����������33

شکل 24. نمودار درصد افزایش قیمت نهاده های تولید در سال 1404 نسبت به سال 1403 ����������������������������������34

شکل 25. نمودار میانگین مصرف روزانه بنزین در کشور ��������������������������������������������������������������������������������������35

شکل 26. نمودار تعداد اسقاط خودرو در کشور طی سال های 1386 تا شش ماهه نخست 1404���������������������������36



7
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پایش دوره ای شاخص های ترسیم کننده 
وضعیت صنعت خودرو )2(:

منتهی به شش ماهه نخست 1404

چكیده
بررسی شاخص های کمی صنعت خودرو در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ نشان می دهد که این صنعت نسبت به مدت مشابه سال ۱۴۰۳ با 
ترکیبی از کاهش تولید، افزایش واردات و افت عملکرد در حوزه صادرات مواجه بوده است. میزان تولید خودرو در این دوره با ثبت ۴۶۱ هزار 
دستگاه، نسبت به شش ماهه نخست ۱۴۰۳ کاهش 41 هزار دستگاه را تجربه کرده که دلایل متعددی نظیر جنگ 12روزه، مشکلات تأمین 
ارز و انفجار بندر شهید رجایی را می توان به عنوان دلایل مقطعی و نه ســاختاری آن عنوان کرد. در مقابل، واردات خودرو با افزایش 3هزار 
واحدی همراه بوده و از ۲۲ هزار دستگاه در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۳ به ۲۵ هزار دستگاه در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ رسیده است. 
در حوزه صادرات نیز، مجموع ارزش صادرات خودرو و قطعات در شش ماهه نخست ۱۴۰۴ به ۲۱.۹ میلیون دلار رسیده که در مقایسه با رقم 
۲۷.۶ میلیون دلاری مدت مشابه سال قبل، کاهش تقریباًً 5.7 میلیون دلاری را نشان می دهد. این افت صادراتی بیانگر تضعیف حضور صنعت 
خودرو در بازارهای خارجی و استمرار چالش های رقابت پذیری، محدودیت های ارزی و تجاری است. از سوی دیگر، عملکرد شاخص اسقاط 
خودروهای فرسوده نیز روندی کاهشی داشته و از ۱۲۱ هزار دستگاه در شــش ماهه نخست سال ۱۴۰۳ به ۱۱۵ هزار دستگاه در شش ماهه 
نخست سال ۱۴۰۴ رسیده است. این در حالیست که با توجه به قانون برنامه هفتم مقرر شده است تا انتهای برنامه هفتم این عدد به 500 هزار 
دستگاه در سال برسد که در شش ماهه نخست سال 1404، 23 درصد آن محقق شده است. در مجموع، نتایج این گزارش حاکی از آن است 
که صنعت خودرو در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ همچنان با عدم تعادل میان تولید، واردات و صادرات مواجه بوده و بهبود پایدار وضعیت 

آن مستلزم اصلاحات ساختاری، ثبات سیاستی و تقویت ظرفیت های تولیدی و صادراتی کشور است.

Doi: 10.22034/mrc.report.21500

http://10.22034/mrc.report.21500
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خلاصه مدیریتی

بیان/ شرح مسئله
بیش از نیم قرن از آغاز فعالیت صنعت خودروسازی در ایران می گذرد، اما در مقایسه با کشورهای صاحب نام در این حوزه، این صنعت نتوانسته 
است پیشرفت قابل توجهی داشته باشد. به عبارت دیگر، به رغم موفقیت های محدود در برخی دوره ها، روند توسعه این صنعت همواره با نوسانات 
و چالش های متعددی همراه بوده است و در بسیاری از جنبه ها با مشکلات و نارسایی های جدی روبه رو شده است. از این رو، برای درک وضعیت 
کنونی و اتخاذ رویکرد مناسب در سیاستگذاری، ضروری است که شاخص های کلیدی روند توسعه این صنعت مورد پایش قرار گیرد. در این 
راستا، گزارش حاضر به ارزیابی وضعیت شاخص های بازار، تولید، میزان سود و زیان، حاکمیت شرکتی و پویایی صنعت خودروسازی پرداخته 

است.

نقطه نظرات/ یافته های کلیدی
این گزارش، تلاش کرده است تا با تحلیل وضعیت آماری و روند تغییرات شاخص های اصلی صنعت خودروسازی در دوره منتهی به شش ماه 
نخست 1404، تحولات این صنعت در قالب شاخص های کمّّی و کیفی مورد بررسی قرار دهد. شاخص های مذکور شامل میزان تولید، وضعیت 
بازار، شاخص شامخ صنعت، مصرف سوخت، تعداد خودروهای فرسوده اسقاط شده، سود و زیان، واردات و صادرات و وضعیت سهام داری دو 
خودروساز بزرگ کشور است. تحلیل داده ها بیانگر آن است که صنعت خودرو در این دوره، با چالش های متعددی مواجه بوده و روند تغییرات 

آن به طور مستقیم متأثر از تحولات اقتصادی و سیاسی بوده است.
نتایج بررسی های انجام شده حاکی از آن است که در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴، شاخص های اصلی صنعت خودرو در مقایسه با شش ماهه 
نخست سال ۱۴۰۳ با تغییراتی همراه بوده اند. در این دوره، برخی شاخص ها ازجمله میزان تولید و اسقاط خودروهای فرسوده کاهش یافته اند، 
در حالی که واردات خودرو روندی افزایشی را تجربه کرده اســت. همچنین عملکر صنعت در حوزه صادرات خودرو و قطعات نسبت به دوره 

مشابه سال قبل، تضعیف شده است. جمع بندی وضعیت هر یک از شاخص های مورد بررسی به صورت خلاصه در جدول 1 ارائه شده است.

جدول 1. خلاصه ای از نتایج کلیدی شاخص های کمی صنعت خودرو

شاخص مورد بررسیردیف
 شش ماه نخست 

سال 1404
شش ماه نخست 

سال 1403
میزان تغییر 

)درصد(
مجموع سال 

1403

8.17-502 هزار دستگاه461 هزار دستگاهمیزان تولید1
1.121 میلیون 

دستگاه

350 هزار دستگاه4.96-121 هزار دستگاه115 هزار دستگاهاسقاط خودروهای فرسوده2

124.5 میلیون لیتر123.37.30 میلیون لیتر132.3 میلیون لیترمصرف سوخت3

63 هزار دستگاه2213.64 هزار دستگاه25 هزار دستگاهواردات4

86.3 میلیون دلار20.65-27.6 میلیون دلار21.9 میلیون دلارصادرات5
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ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

شاخص مورد بررسیردیف
 شش ماه نخست 

سال 1404
شش ماه نخست 

سال 1403
میزان تغییر 

)درصد(
مجموع سال 

1403

6
سود و زیان 

)هزار میلیارد 
تومان(

ایران خودرو1

61.3-(15.25)11.82-13.6-سود و (زیان) خالص

212.1139.452.15351.9درآمد عملیاتی

نسبت سود و (زیان) 
عملیاتی به درآمد 

عملیاتی
-%5-%5.2-3.85٪5.4

نسبت سود و (زیان) 
خالص به درآمد 

عملیاتی
-%6.4-%8.5-24.71٪-17.4

نسبت درآمد 
عملیاتی به بدهی

%79.1%66.918.24112

سایپا

406.2-(70.20)15.1-25.7-سود و (زیان) خالص

74.971.15.341700.3درآمد عملیاتی

نسبت سود و (زیان) 
عملیاتی به درآمد 

عملیاتی
-%23.6-%7.8202.56٪-106

نسبت سود و (زیان) 
خالص به درآمد 

عملیاتی
-%34.3-%21.361.3٪-23.8

نسبت درآمد 
عملیاتی به بدهی

%23.1%29.3-21.16٪57.6

1. اطلاعات مربوط به صورت های مالی شش ماهه نخست سال های 1403 و 1404 مربوط به شرکت ایران خودرو بوده و تلفیقی نیست.
2. به علت ماهیت منفی رشد زیان، میزان رشد درصدی آن در پرانتز قرار گرفته است.
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شاخص مورد بررسیردیف
 شش ماه نخست 

سال 1404
شش ماه نخست 

سال 1403
میزان تغییر 

)درصد(
مجموع سال 

1403

7
حاکمیت شرکتی 

و سهام داری

ایران خودرو

5.72--5.715دولت

شرکت های عمومی 
وابسته به دولت و 

بانک ها
20.869--19.75

24.86--23.909بخش خصوصی

24.28--23.401سهام چرخه ای

سایر سهام داران 
خرد

26.106--25.39

سایپا

16.8--16.819دولت

شرکت های عمومی 
وابسته به دولت و 

بانک ها
14.535--14.5

6.3--8.239بخش خصوصی

39.6--39.693سهام چرخه ای

سایر سهام داران 
خرد

20.714--22.8

بازار8
قیمت بازار 

خودرو های منتخب 
)میلیون تومان(

70542067/86510کوییک دنده ای

ELX 130070185.45920پژوپارس

150078092.31920دنا معمولی

9
عمق ساخت 

داخل )درصد(

میانگین 
موزون درصد 
ساخت داخل 
خودروسازان

1.2878-7778ایران خودرو

8181081سایپا

403514.2934کرمان موتور

2121021مدیران خودرو

23224.5522بهمن

ارزبری )دلار(10
میانگین 

موزون ارزبری 
خودروسازان

361935402.233544ایران خودرو

243824350.122436سایپا

1.4410175-1002910176کرمان موتور

2.8715140-1440615144مدیران خودرو

12238119752.2011976بهمن
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

1. مقدمه
صنعت خودرو یکی از صنایع محوری و اثرگذار در اقتصاد کشور به شمار می رود که به واسطه ارتباط 
گسترده با صنایع بالادستی و پایین دستی، نقش تعیین کننده ای در تولید صنعتی، اشتغال، مصرف 
انرژی، تجارت خارجی و حتی الگوی مصرف خانوارها دارد. گســتردگی زنجیره تأمین این صنعت و 
حضور تعداد زیادی از بنگاه های تولیدی و خدماتی در اطراف آن، موجب شده است که هرگونه تغییر 
در وضعیت صنعت خودرو، آثار مستقیمی بر سایر بخش های اقتصادی و اجتماعی کشور برجای بگذارد. 
از این منظر، رصد مستمر تحولات صنعت خودرو و ارزیابی وضعیت آن بر اساس داده های آماری، یکی 
از پیش نیازهای شناخت دقیق شرایط موجود و درک روندهای حاکم بر این صنعت محسوب می شود.

بر همین اساس، گزارش حاضر با تمرکز بر بررسی وضعیت آماری صنعت خودرو، تلاش دارد تصویری 
جامع و مبتنی بر داده از تحولات این صنعت در دوره منتهی به شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ ارائه دهد. 
محور اصلی گزارش، تحلیل روند تغییرات شاخص های منتخب و مقایسه آنها با دوره مشابه سال قبل است 
تا تغییرات رخ داده در بخش های مختلف صنعت به صورت شفاف و قابل اتکا منعکس شود. این رویکرد 

امکان مشاهده هم زمان وضعیت تولید، بازار، تجارت خارجی و وضعیت بنگاه ها را فراهم می سازد.
در این گزارش، شاخص های مورد بررسی به گونه ای انتخاب شده اند که ابعاد مختلف عملکرد صنعت 
خودرو را پوشش دهند. شــاخص های مرتبط با ظرفیت خطوط مونتاژ و رنگ بدنه و میزان تولید 
خودرو، تصویری از وضعیت عرضه و توان عملیاتی این صنعت ارائه می دهند. بررسی تولید به تفکیک 
نوع خودرو و شرکت ها نیز امکان تحلیل تغییر ترکیب تولید و جایگاه خودروسازان در بازار را فراهم 
می سازد. از سوی دیگر، شاخص هایی نظیر سهم شرکت ها از ارزش ریالی بازار، پراکندگی بازار خودرو 

و میزان افزایش قیمت ها، تحولات سمت تقاضا و ساختار بازار را منعکس می کنند.
در حوزه ساخت داخل و وابستگی به منابع خارجی، شــاخص هایی همچون میزان داخلی سازی و 
ارزبری محصولات شــرکت ها مورد توجه قرار گرفته اند تا وضعیت زنجیره تأمین و وابستگی ارزی 
صنعت خودرو به صورت کمی قابل ارزیابی باشد. همچنین بررسی وضعیت واردات و صادرات خودرو 
و قطعات، میانگین قیمت خودروهای وارداتی و میزان واردات خودروهای برقی، نمایی از تحولات 
تجارت خارجی و ترکیب واردات در این صنعت ارائه می دهد. در کنار این موارد، شاخص های مرتبط 
با حاکمیت شرکتی و وضعیت سود و زیان خودروسازان و صورت های مالی آنها، به بررسی عملکرد 

بنگاه های صنعت و ساختار تصمیم گیری در آنها می پردازد.
در نهایت، شاخص های مرتبط با مصرف سوخت و اسقاط خودروهای فرسوده، پیامدهای عملکرد 
صنعت خودرو در حوزه انرژی، محیط زیست و نوســازی ناوگان را منعکس می کنند. مجموعه این 
شاخص ها در کنار یکدیگر، چارچوبی منسجم برای ارائه یک تصویر آماری از وضعیت صنعت خودرو 
در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ فراهم می آورد و مبنایی برای مقایسه تحولات این صنعت در مقاطع 

زمانی مختلف ایجاد می کند.
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شکل 1. نمودار ظرفیت خط مونتاژ، رنگ و بدنه شرکت های خودروساز کشور در سال 1404]۱[

2. بررسی وضعیت تغییرات آماری تولید

یکی از سنجه های مهم برای ارزیابی وضعیت صنعت خودرو کشور، بررسی وضعیت تولید و کنترل شاخص های کمّّی آن است. به همین منظور 
در این بخش، سعی شده است تا با بررسی شاخص های میزان تولید به تفکیک نوع خودرو، سهم دو بنگاه بزرگ کشور و سایر خودروسازان در 

تولید و... تحلیلی بر وضعیت تولید صنعت خودرو کشور ارائه شود.

1-2. ظرفیت تولید خودرو در کشور
براساس اهداف کمّّی برنامه هفتم پیشرفت، مقرر شده است تولید خودروی کشور در پایان این برنامه به سه میلیون دستگاه در سال برسد. 
فارغ از مباحثی نظیر تأمین قطعات که ازطریق تأمین کنندگان داخلی و واردات تأمین می شود، مهم ترین ملزومات اجرایی شدن این هدف، 
بررسی ظرفیت  تولید خودرو در کشور است. براساس گزارش وزارت صمت در سال 1404، ظرفیت سه بخش تولید خودرو به این شرح است:

 

  

سایپا ایران خودرو بهمن کرمان خودرو مدیران خودرو سایر کل
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خط مونتاژ 1549 1176 149 188 232 663 3957
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همان طور که در شکل 1 مشاهده می شود، خط بدنه با ظرفیت 4169000 و خط رنگ با ظرفیت 2718000 عدد بیشترین و کمترین ظرفیت 
را به خود اختصاص داده اند. این اعداد بیانگر این مسئله هستند که ازنظر ظرفیت تولید کشور فاصله قابل توجهی با اهداف برنامه هفتم ندارد 
و در برخی از شاخص ها از این امر جلوتر است. ولی نکته قابل توجه آن است که در صورت نبود نظام تأمین قطعات منسجم و منظم عملًاً این 
هدف محقق نمی شود. برای درک بهتر موضوع، باید اشاره کرد که در سال ۱۳۹۶، باوجود همکاری شرکت های پژو و سیتروئن و در شرایطی 
که کشور با محدودیت های تحریمی مواجه نبود، حداکثر میزان تولید خودرو در سال های اخیر رقم خورد؛ اما بازهم این عدد فقط به 1.429 
میلیون دستگاه رسید. این موضوع بیانگر اهمیت تأمین قطعات در صنعت خودرو است که متأسفانه از سمت حاکمیت به توسعه و سازمان دهی 
آن توجه چندانی نشده و بار توسعه صنعت قطعه سازی بر دوش خودروسازان گذاشته شده است. این نبود توازن به خصوص خود را در فواصلی با 
افزایش ارزبری خودروهای تولید شده نشان می دهد؛ هنگامی که تیراژ خودرو از ظرفیت قطعات گلوگاه بالاتر می رود و تولیدکنندگان مجبور 

به واردات قطعات می شوند. البته مواردی نظیر ظرفیت بازار نیز باید برای این امر لحاظ شود.
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

شکل 2. نمودار میزان تولید خودرو به تفکیک نوع ]۱[

۲-2. میزان تولید خودرو به تفکیک نوع
بررسی سنجه های کمّّی نظیر میزان تولید خودرو یکی از راه های ارزیابی وضعیت صنعت خودرو است. همان طور که در شکل 2 مشخص است، 
طی هشت سال گذشته بیشترین میزان تولید خودرو در طول یک سال مربوط به سال 1396 و کمترین میزان آن مربوط به سال 1398 است.
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ون مینی بوس و میدل باس اتوبوس کامیون، کامیونت و کشنده وانت سواری

مطابق آمار شکل 2، عمده تولیدات در کشور مربوط به خودرو سواری است و عملًاً سهم سایر وسایل نقلیه موتوری در تولیدات صنعت خودرو 
کشور ناچیز است. ضعف در سیستم حمل‌ونقل عمومی به‌دلیل نبود سرمایه گذاری، سهولت استفاده از خودروی شخصی برای حمل‌ونقل 
و فقدان توسعه ناوگان باری و مسافری ازجمله دلایل این موضوع است. در شش ماهه نخست سال 1404 نیز، همین روند طی شده و عملًاً 
خودرو های تجاری و سواری سهم عمده تولید را به خود اختصاص دادند از طرفی اتفاقاتی نظیر چالش های زنجیره تأمین پس از جنگ 12 
روزه، مسائل ارزی و انفجار بندر شهید رجایی باعث شده است میزان تولید شش ماه نخست سال 1404 کمتر از نیمی از تولیدات سال 1403 

باشد و پیش بینی می شود میزان تولید سال 1404 کمتر از سال 1403 شود.

3-2. میزان تولید خودرو به تفکیک ایران خودرو، سایپا و سایر خودروسازان
در شکل 3 داده های مربوط به میزان تولید دو خودروساز بزرگ کشور به‌همراه مجموع تولید خودروسازان خصوصی آورده شده  است. همان طور 
که مشخص است، دو شرکت ایران خودرو و سایپا به دلیل تحریم و نبود شرکای خارجی با افت شــدید تولید در سال 1397 و 1398 روبه رو 
شده اند. این امر برای شرکت ایران خودرو به واسطه نوع خودروهای تولیدی این شرکت محسوس تر است؛ ولی خودروسازی سایپا به دلیل تولید 
خودروهای اقتصادی نظیر تیبا دچار افت کمتری نسبت به ایران خودرو شده است. نکته حائز اهمیت آن است که از سال 1401 با وجود رشد قابل 
توجه تولید خودرو در کشور شاهد رشد قابل توجهی در دو خودروساز بزرگ کشور نیستیم. این بدان معناست که خودروسازان خصوصی کشور 
رشد حدوداًً سه برابری را در تولید تجربه کرده و عملًاً از سهم 8 درصدی در سال 1395 به سهم 24 درصدی در سال 1403 از مجموع تولیدات 
کشور رسیده اند. این میزان از سهم، در شش ماه 1404 به دلایلی نظیر مسائل ارزی، مشکلات شرکت های خودروساز با شرکای خارجی و جنگ 



14

شکل 3. نمودار میزان تولید خودرو به تفکیک ایران خودرو، سایپا و سایر خودروسازان طی سال های 1395 تا شش ماه نخست 1404 ]۲[]1[

12 روزه دست خوش تغییر شده است به نوعی که سهم سایر خودروسازان به زیر 20 درصد رسیده است. کاهش تولید ایران خودرو و سایپا در 
این دوره دلایل مختلفی نظیر تعطیل شدن برخی تأمین کنندگان ایران خودرو و سایپا به واسطه تحریم، مشکلات در مدیریت و کنترل مؤثر 
زنجیره تأمین، زیان انباشته و قیمت گذاری دستوری و نبود نظام تعرفه ای حامی داخلی سازی در صنعت دارد. طی سال های اخیر، ساختار نظام 
تعرفه ای واردات خودرو و قطعات و همچنین سیاست های قیمت گذاری، به شکلی تنظیم شده اند که باعث رشد شرکت های مونتاژکار شده است.
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ایرانخودرو سایپا بخش خصوصی مجموع

در شکل4 میزان تولید - مونتاژ سه خودروساز خصوصی کشور ارائه شده است. مطابق همین آمار، میزان مونتاژ سه خودروساز بزرگ خصوصی 
کشور از سال 1399 روند صعودی را طی کرده و در برخی از سال ها، رشد 100درصدی را تجربه کرده است.

شکل 4. نمودار میزان تولید سه خودروساز خصوصی بزرگ کشور طی سال های 1395 تا شش ماهه نخست 1404]1[
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

عوامل پیش گفته موجب شده است که سهم ارزش ریالی سالیانه شــرکت های خصوصی از میزان تولید، بیشتر از درصد سهم آنها در تولید 
باشد. طبق شکل 5، شــرکت مدیران خودرو با تولیدی کمتر از 25 درصد شرکت سایپا در شش ماهه نخست سال 1404، در رتبه سوم قرار 
دارد و اختلاف کمی با سایپا دارد. این وضعیت نشان دهنده آن است که جریان مالی ناشی از فروش خودروهای صفر به سمت خودروسازان 
با داخلی سازی کمتر در حال حرکت است. این امر به‌وضوح نشان می‌دهد که سهم ســرمایه گذاری در توسعه محصولات و تقویت ظرفیت 
قطعه سازان داخلی کاهش یافته است. این روند، همراه با عدم الزام خودروسازان به افزایش عمق ساخت داخل، عملًاً تفاوت چندانی با واردات 

خودرو نداشته و به از بین رفتن زنجیره تأمین داخلی و در پی آن، آسیب پذیری بیشتر صنعت خودرو کشور منجر شده است.

شکل 5. نمودار سهم خودروسازان از ارزش ریالی )برحسب هزار میلیارد تومان( بازار در شش ماهه نخست 1404
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مأخذ: محاسبات نگارنده بر اساس اطلاعات استخراج شده از ]1[ ]13[ ]14[ ]15[ ]16[ ]17[.

شکل 6. نمودار سهم درصدی خودروسازان و خودرو های وارداتی از ارزش ریالی بازار در ششش ماهه سال 1404

مأخذ:همان. .
 

  

 ؛

 ؛

 ؛

 ؛
ایرانخودرو
سایپا
سایر
خودرو های وارداتی



16

برای درک بهتر از میزان عمق ساخت داخل تولیدات شرکت های خودروساز، در شکل 7 میانگین عمق ساخت داخل محصولات خودروسازان 
آورده شده است. همان طور که ملاحظه می شود، تفاوت چشمگیری در میزان داخلی سازی میان دو خودروساز بزرگ کشور و شرکت های 
خودروساز خصوصی وجود دارد. همان طور که در شکل 7 مشاهده می کنید در سبد محصولات شرکت های )کرمان موتور و بهمن( میزان 
ساخت داخل افزایش محدودی داشته و کرمان موتور این میزان را به بیش از 40 درصد رسانده است اما در سه خودروساز دیگر تغییر قابل 

توجهی صورت نگرفته است. دلیل تغییرات در باقی خودروسازان تغییر در سبد تولید محصولات می باشد.

شکل 7. نمودار میانگین موزون عمق ساخت داخل محصولات پنج خودروساز بزرگ کشور در سال 1403 و 1404 )درصد(
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مأخذ: محاسبات نگارنده بر اساس اطلاعات استخراج شده از ]1[ 

این موضوع زمانی اهمیت بیشتری پیدا می کند که به آن، میزان تولید خودروسازان خصوصی نیز اضافه شود و مسئله ارزبری خودروهای 
مونتاژی بررسی شود. در شــکل 8 میانگین ارزبری خودروهای تولیدی توسط سه خودروساز خصوصی کشور نشان داده شده است که 
عدد 14 هزار دلار برای شرکت مدیران خودرو، بزرگترین خودروســاز خصوصی، قابل توجه است. شایان ذکر است که علاوه بر ارزبری 
تولید خودرو، به‌دلیل نبود توسعه و تولید قطعات این خودروها در داخل کشور، فشار ارزی زیادی بر بازار لوازم یدکی این خودروها نیز 

وارد می شود.
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

شکل 8. نمودار میانگین موزون ارزبری محصولات خودروسازان مونتاژی در سال 1404
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مأخذ: محاسبات نگارنده بر اساس اطلاعات استخراج شده از ]1[ 

اما در محصولات تولیدی دو شرکت ایران خودرو و سایپا این امر تفاوت مشهودی دارد. همان گونه که در شکل های  9 و 10 مشاهده می شود، به طور 
میانگین در هر یک از خودروهای تولیدی شرکت ایران خودرو حداقل 3۰۰۰ دلار و شرکت سایپا نیز حداقل 2500 دلار ارزبری وجود دارد. 

شکل 9. نمودار میزان ارزبری محصولات سایپا )دلار( ]۱[

شکل 10. نمودار میزان ارزبری محصولات ایران خودرو )دلار( ]۱[
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همان طور که مطرح شد، یکی از نقاط مهم برای توسعه صنعت خودرو کشور، ایجاد زنجیره ارزش قطعه سازی و افزایش عمق ساخت داخل 
محصولات است. این رویکرد موجب کاهش وابستگی صنعت خودرو به قطعات و درنتیجه کاهش نیاز به ارز می شود. این مهم زمانی محقق 

می شود که در یک برنامه ریزی بلند مدت و دقیق زنجیره ارزش قطعه سازی در کشور تقویت شود. 

3. بررسی وضعیت ساختار بازار خودرو

بازار خودرو کشور و نوسانات ناشی از آن یکی از موارد مهم در تصمیم گیری سیاســتمداران کشور است که درک نادرست از آن می تواند به 
تصمیم های غلط در حوزه صنعت خودرو منجر شود. به همین منظور، در این بخش سعی شده  است تا با بررسی شاخص هایی نظیر پراکندگی 

قیمتی بازار و ارزیابی قیمت بازار خودرو توصیف دقیقی از وضعیت بازار کشور ارائه شود.

1-3. بررسی پراکندگی بازار خودرو
برای درک دقیق تر وضعیت بازار خودرو کشور و اتخاذ سیاست های مؤثر در صنعت خودرو، ضروری است که ترکیب بازار خودرو از نظر نوع 
خودروها و بازه های قیمتی موجود به روشنی تبیین شود. این شــناخت دقیق می تواند در تصمیم گیری هایی مانند انتخاب نوع خودروهای 

وارداتی و تعیین استانداردهای مرتبط با خودروها، نقش تعیین کننده ای ایفا کند.
براساس داده های مندرج در شکل های 11 و 12، بیش از 60 درصد از بازار خودرو کشور به خودروهایی با قیمت کمتر از یک میلیارد تومان 
اختصاص دارد که همگی توسط دو خودروساز بزرگ داخلی تولید می شوند. این موضوع نشان می دهد که برای ایجاد رقابت واقعی در صنعت 
خودرو کشور، تنها واردات خودروهای اقتصادی و در رده قیمتی پایین می تواند مؤثر باشد. همین امر اهمیت تطابق سیاست های وارداتی و 

تولیدی با سلایق مصرف کنندگان داخلی را دوچندان می کند.

شکل 11. نمودار میزان پراکندگی بازار خودرو کشور از نظر حجم و ارزش

 مأخذ: محاسبات نگارنده بر اساس اطلاعات استخراج شده از ]1[ ]13[ ]14[ ]15[ ]16[ ]17[
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

شکل 12. نمودار سهم بازار خودرو های داخلی کشور از نظر ارزش1

1. ارزش ریالی خودرو ها برمبنای قیمت مصرف کننده کارخانه است.
2. در این نمودار قیمت های سال 1404 مربوط به آذر ماه هستند.
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مأخذ: همان.

2-3. بررسی بازار خودرو
قیمت انواع خودرو در بازار داخلی، از شاخص های کلیدی در ارزیابی وضعیت بازار خودرو کشور به شمار می رود و نوسانات آن، همواره یکی از عوامل 
اصلی در تصمیم گیری های سیاستگذاران و تدوین قوانین و مقررات بوده است. در شکل 213، قیمت بازار سه خودروی »دنا معمولی«، »پژو پارس 
ELX« و »کوییک دنده ای« مورد بررسی قرار گرفته است. انتخاب این سه خودرو به دلیل دسترسی به داده های منسجم و قابل اتکا در بازه زمانی 

سال های ۱۳۹۵ تا آذر 1404 انجام شده است.

شکل 13. نمودار درصد افزایش سالیانه قیمت بازار خودرو ها از سال 1395 تا شش ماهه نخست 1404]12[
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براساس داده های ارائه شده در شکل 13، روند افزایش قیمت خودروهای مذکور، به ویژه در سال 1397، به طور قابل توجهی چشمگیر است. 
این روند افزایشی ناشی از مجموعه ای از عوامل، ازجمله کاهش ارزش پول ملی و تورم عمومی، بوده است.

4. بررسی وضعیت تغییرات آماری صادرات و واردات

یکی از شاخص های کلیدی در ارزیابی وضعیت صنعت خودروی کشور، شاخص تراز تجاری این صنعت است. تحلیل مؤلفه هایی همچون میزان 
واردات و صادرات خودرو و قطعات مرتبط، می تواند میزان وابستگی این صنعت به منابع خارجی را به طور دقیق مشخص سازد.

1-4. واردات خودرو و قطعات مربوطه
بررسی واردات خودرو و قطعات مربوطه برای ارائه تصویری کلی از وضعیت تعامل صنعت خودرو با بازارهای خارجی و روندهای حاکم بر جریان 
واردات انجام می شود. در این بخش، شــاخص هایی مانند ارزش و تعداد واردات خودرو، میانگین ارزش خودروهای وارداتی، میزان واردات 
خودروهای برقی و ارزش واردات قطعات خودرو مورد توجه قرار گرفته است، تا ابعاد مختلف واردات در قالب داده های آماری قابل مشاهده و 
مقایسه شود. گردآوری و ارائه این شاخص ها، امکان شناسایی تغییرات کمی و ساختاری در واردات خودرو و قطعات را فراهم می کند و مبنایی 

برای ارائه یک جمع بندی کلی از وضعیت واردات در دوره های زمانی مختلف است.
1-1-4. ارزش و تعداد واردات خودرو

در شکل 14 ارزش واردات خودرو به روش CBU به تفکیک انواع مختلف وسایل نقلیه ارائه شده است.

شکل 14. نمودار ارزش واردات خودرو به تفکیک نوع ]3[
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اتوبوس، مینی بوس، ون خودروسواری کشنده،کامیون و کامیونت ...جرثقیل و

مطابق داده های مندرج در شکل 14، بخش عمده واردات خودرو کشور به خودروهای سواری اختصاص دارد و پس از آن، خودروهای تجاری 
در رتبه دوم قرار می گیرند. همان گونه که در بخش نخست این گزارش نیز اشاره شد، به دلیل عدم توسعه متوازن نظام حمل ونقل کشور، میزان 

واردات خودروهای عمومی و مسافری بسیار محدود بوده است.
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شکل 15. نمودار تعداد واردات خودرو از سال 1390 تا شش ماهه نخست 1404]1[
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در دوره مورد بررسی، مطابق شکل 15 حداکثر تعداد خودروهای وارداتی به کشور، کمتر از 104 هزار دستگاه به صورت سالیانه است. این روند 
با توجه به مسائل ارزی کشور و وقوع جنگ 12 روزه در سال 1404،  با همین روند طی شده است و پیش بینی می شود میزان واردات خودرو 
در سال جاری در حدود سال 1403 باشد. در همین بازه، میانگین قیمت خودروهای وارداتی، بر اساس داده های مندرج در شکل 16، به طور 
متوسط بیش از بیست هزار دلار بوده است. اهمیت این موضوع زمانی دوچندان می شود که مطابق اطلاعات ارائه شده در شکل 12، بیشترین 
سهم بازار خودروی کشور به خودروهایی با ارزش کمتر از یک میلیارد تومان اختصاص دارد؛ ازاین رو، در سیاستگذاری های مرتبط با واردات، 

توجه ویژه به خودروهای اقتصادی و در رده قیمتی پایین ضرورت می یابد.

شکل 16. نمودار میانگین ارزش خودرو های وارداتی )دلار(
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2-4. میزان واردات خودرو برقی
به واسطه بروز چالش هایی همچون آلودگی هوا، ناترازی عرضه و مصرف بنزین و همچنین عدم توسعه فناوری های مرتبط در کشور، موضوع واردات و 
تولید خودروهای برقی همواره به عنوان یکی از راهکارهای مورد توجه سیاستگذاران مطرح بوده است. بر همین اساس، در برنامه هفتم توسعه تصریح 
شده است که تا پایان دوره اجرای این برنامه، ظرفیت عرضه خودروهای برقی و هیبریدی در کشــور )اعم از تولید داخلی یا واردات( به ۵۰۰ هزار 
دستگاه در سال برسد. در همین راستا، جدول 2 وضعیت واردات خودروهای برقی را در سال 1403 و هفت ماهه نخست سال 1404 نشان می دهد.

جدول 2. میزان واردات خودرو برقی ]1[

تعداد دستگاهنوع خودروسالردیف

1
1403

14726هیبرید

14161تمام برقی2

3
هفت ماهه 1404

8801هیبرید

8240تمام برقی4

همان طور که در جدول 3 آمده است، میزان واردات خودرو های برقی طی دو سال گذشــته با اهداف برنامه هفتم )500 هزار عدد واردات و 
تولید( فاصله معناداری دارد.

2-1-4. ارزش واردات قطعات خودرو
در شکل 17، میزان ارزش واردات قطعات خودرو در سه دسته کلی ارائه شده است. به دلیل افزایش تولید خودروهای مونتاژی در کشور، به رغم کاهش تیراژ 
تولید در سال ۱۴۰۳ نسبت به سال ۱۳۹۶، میزان ارزبری واردات قطعات خودرو رشد یافته است. همان طور که مشاهده می کنید در شش ماهه نخست 
سال 1404، به واسطه کاهش تولید خودروسازان مونتاژی عملًاً میزان واردات قطعات، رشد چشمگیری داشته و کمتر از نیمی از سال 1403 بوده است.

شکل 17. نمودار ارزش واردات قطعات خودرو]3[
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

همان طور که پیش تر نیز مطرح شد، می توان با بازنگری نظام تعرفه گذاری در صنعت خودرو کشور مانع از افزایش تیراژ خودروهای مونتاژی 
و درنتیجه آن، ارزبری صنعت خودرو کشور شد.

3-4. صادرات خودرو و قطعات مربوطه
در ادامه بررسی واردات، وضعیت صادرات خودرو و قطعات مربوطه نیز مورد توجه قرار می‌گیرد. در این بخش، شــاخص هایی مانند ارزش 
صادرات خودرو و ارزش صادرات قطعات خودرو ارائه می شــود تا تصویر کلی تری از جایگاه صنعت خودرو در مبادلات خارجی ترسیم شود. 
مرور این شاخص ها، امکان مقایسه روندهای صادراتی در دوره های مختلف و ارائه یک جمع بندی کلی از وضعیت صادرات و واردات صنعت 

خودرو را فراهم می کند.
3-1-4. ارزش صادرات خودرو

در شکل 18، میزان ارزش صادرات خودرو به تفکیک انواع آن ارائه شده است. همان گونه که مشاهده می شود، حجم صادرات خودروی کشور 
در مقایسه با میزان واردات آن بسیار محدود است. نکته حائز اهمیت آن است که بخش عمده صادرات خودروی کشور را خودروهای سواری 
تشکیل می دهد و همین میزان نیز در حدی محدود است که تعداد آن در سال ها اخیر، از چند  هزار دستگاه فراتر نمی رود. همچنین، بررسی 

نوسانات صادرات در دوره زمانی ۱۴۰۰ تا 1404 نشان می دهد که بازارهای صادراتی کشور از ثبات لازم برخوردار نبوده اند.

شکل 18. نمودار ارزش صادرات خودرو]3[
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اتوبوس، مینی بوس، ون خودروسواری کشنده،کامیون و کامیونت ...جرثقیل و

این وضعیت بیانگر آن است که صنعت خودروی ایران ماهیتی صادرات محور ندارد و در صورت تداوم شرایط موجود، در آینده با چالش های 
جدی مواجه خواهد شد. با توجه به هدف گذاری تولید سه‌میلیون دســتگاه خودرو در برنامه هفتم توسعه، در صورت تداوم عدم حضور در 
بازارهای صادراتی، خودروسازان کشور انگیزه ای برای سرمایه گذاری جدید در حوزه زنجیره ارزش نکرده و میزان تولید را افزایش نخواهند 

داد، زیرا به دلیل نبود تقاضا در کشور با فقدان بازار مواجه خواهند شد. 
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3-2-4. ارزش صادرات قطعات خودرو
در شکل 19، میزان ارزش صادرات قطعات خودرویی کشور در سه دسته کلی نمایش داده شده است. بررسی داده های این شکل نشان می دهد 

که بخش قابل توجهی از صادرات صنعت خودروی کشور به حوزه قطعات مرتبط با بدنه، اجزا و سایر قطعات خودرو اختصاص دارد.
با این حال، در سال های اخیر به دلیل تشدید تحریم های بین المللی و بروز مشکلات و ناپایداری های سیاسی و اقتصادی در منطقه، به ویژه در 
عراق و سوریه، روند صادرات بدنه با افت قابل توجهی مواجه شده است. این شرایط، به طور مستقیم موجب شده است که حجم صادرات بدنه 

در مقایسه با سال ۱۳۹۷ به کمتر از یک سوم کاهش یابد.

شکل 19. نمودار ارزش صادرات قطعات خودرو]3[

 

  

0 0 0 2 1 4 3 0 2 0

23
0 2
05

4
4

35


2
4

23
0

5
5

3
0

5
3

1

42
5 4



5
02

5
40

45
3

3
3

5
25 2

53

52
52

1
0

1 3 5 13 13 13 13 1400 1401 1402 1403 ه  ه ا م ش  ش
ت  س خ ن
1 4 0 4

ات
ادر

 ص
ش

ارز
(

10
00

0
لار

د
)
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نکته قابل توجه در حوزه صادرات قطعات خودرو، عدم کاهش صادرات اجزا و قطعات خودرو در سال های اخیر است. این روند پایدار را می توان 
به عوامل متعددی نسبت داد که مهم ترین آن، شکل‌گیری بازار مناســب لوازم یدکی برای صنعت خودروی کشور است؛ بازاری که نتیجه 

مستقیم صادرات خودرو در سال های گذشته است.
شایان ذکر است که میان صادرات قطعات و صادرات خودرو، رابطه ای مســتقیم و متقابل وجود دارد. تحقق اهداف صادراتی تعیین شده در 
برنامه هفتم توسعه، مستلزم آن است که صادرات خودرو نیز هم زمان دنبال شود؛ زیرا در غیر این صورت، صنعت قطعه سازی کشور به تنهایی 

توان ورود و حضور پایدار با حجم بالای صادرات در بازارهای خارجی را نخواهد داشت.

5. بررسی تحولات حاکمیت شرکتی خودروسازان

یکی از محورهای اساسی در ارزیابی وضعیت صنعت خودروی کشور، تحلیل ساختار حاکمیت شرکتی و روند سهام داری در شرکت های بزرگ 
خودروسازی است. بررسی و شناسایی تصمیم سازان و تصمیم گیرندگان اصلی این صنعت، نقش مهمی در درک عمیق تر چالش ها و شناسایی 

گلوگاه های موجود در فرایند تصمیم گیری ایفا می کند.
با تصویب قانون اجرای سیاست های کلی اصل )44( قانون اساسی در سال ۱۳۸۷ و الزام دولت به کاهش سهام خود در شرکت های خودروسازی، 
دولت در سال ۱۳۸۹ سهام خود را در شرکت ایران خودرو و در سال ۱۳۹۳ سهام خود را در شرکت سایپا به کمتر از ۲۰ درصد رساند. در حال حاضر نیز 
سهام دولت در دو شرکت سایپا و ایران خودرو به ترتیب 16/82 و 5/72 درصد است. نکته حائز اهمیت آن است که به علت وجود سهام های چرخه ای 
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

در این دو شرکت خودروساز تا پیش از واگذاری مدیریت ایران خودرو عملًاً دولت تعیین کننده اصلی هیئت مدیره این دو شرکت بوده است.
در این بخش سعی شده است علاوه بر بررسی سهام داران دو خودروساز ایران خودرو و سایپا، روند سهام داری بخش های مختلف نیز مورد بررسی قرار گیرد.

1-5. وضعیت سهام داری ایران خودرو
از سال ۱۳۸۹ و در چارچوب سیاست های کلی اصل )۴۴( قانون اساسی، فرایند واگذاری سهام دولت به بخش خصوصی در شرکت ایران خودرو 
آغاز شد. در این میان، یکی از مسائل مهم مرتبط با واگذاری سهام ایران خودرو، شکل گیری ساختار سهام داری چرخشی در این شرکت است؛ 
به گونه ای که طبق جدول 3، بخشی از سهام ایران خودرو طی سال های گذشته به شرکت های زیرمجموعه این خودروساز، ازجمله »گسترش 
سرمایه گذاری ایران خودرو« و »سرمایه گذاری سمند«، منتقل شده است. این اقدام نه تنها هیچ گونه آورده مالی ناشی از فروش سهام برای 

ایران خودرو به همراه نداشته، بلکه به خروج سرمایه از شرکت نیز منجر شده است.

جدول 3. سهام داران شرکت ایران خودرو)آذر ماه 1404( ]11[

درصد سهامسهام دارردیف

15شرکت تدبیر سرمایه آراد1

9.993شرکت گسترش سرمایه گذاری ایران خودرو2

10.32شرکت بازرگانی سپهر ایرانیان کیش31

5.72سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران4

4.916شرکت سرمایه گذاری ملی ایران5

4.99شرکت سرمایه گذاری آتیه صبا6

4.033شرکت گروه بهمن7

3.09شرکت سرمایه گذاری سمند8

3.059شرکت سرمایه گذاری سامان ایرانیان9

3.04شرکت سرمایه گذاری صندوق بازنشستگی کشوری10

2.28شرکت سرمایه گذاری و توسعه راهبردی راز11

1.68توسعه معین ملت12

1.43شرکت سرمایه گذاری مانا نوین13

1.159شرکت گروه مالی بانک پارسیان14

1.17حمیدرضا صمدی15

1.017بیمه کوثر16

1.014بانک کشاورزی17

23.56سایر اشخاص حقیقی و حقوقی18

1 سهام این شرکت در حال واگذاری به گروه بهمن است.

https://www.bing.com/ck/a?!&&p=ebc55900115b6cdff165e885b470792ab9a6b993b971d709a5c8f1171838fbffJmltdHM9MTc3MTgwNDgwMA&ptn=3&ver=2&hsh=4&fclid=235177fd-6157-6f16-3e8b-60f960366e8c&psq=%d8%b3%db%8c%d8%a7%d8%b3%d8%aa%e2%80%8c%d9%87%d8%a7%db%8c+%da%a9%d9%84%db%8c+%d8%a7%d8%b5%d9%84+%db%b4%db%b4+&u=a1aHR0cHM6Ly9xYXZhbmluLmlyL0xhdy9UcmVlVGV4dC8_SURTPTg2MDkxNTcxOTg1NzM1OTM5MDg
https://www.bing.com/ck/a?!&&p=ebc55900115b6cdff165e885b470792ab9a6b993b971d709a5c8f1171838fbffJmltdHM9MTc3MTgwNDgwMA&ptn=3&ver=2&hsh=4&fclid=235177fd-6157-6f16-3e8b-60f960366e8c&psq=%d8%b3%db%8c%d8%a7%d8%b3%d8%aa%e2%80%8c%d9%87%d8%a7%db%8c+%da%a9%d9%84%db%8c+%d8%a7%d8%b5%d9%84+%db%b4%db%b4+&u=a1aHR0cHM6Ly9xYXZhbmluLmlyL0xhdy9UcmVlVGV4dC8_SURTPTg2MDkxNTcxOTg1NzM1OTM5MDg
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نکته مهم دیگری که در زمینه واگذاری سهام ایران خودرو باید مورد توجه قرار گیرد، وجود سهام داری نهادهای عمومی و وابسته به دولت است. 
اگرچه موضوع خصوصی سازی و کاهش سهم دولت به کمتر از ۶ درصد در این شرکت مطرح می شود، اما به طور میانگین، بانک ها و نهادهای 
عمومی وابسته به دولت بیش از ۲۰ درصد از ســهام ایران خودرو را در اختیار دارند. مطابق اطلاعات مندرج در جدول 3، نکته قابل تأمل در 
ساختار سهام داری ایران خودرو وجود بیش از هفده سهام دار است که این سهام داران ذیل پنج سهام دار اصلی تعریف می شوند. چنین تعدد 

سهام داران و مالکان در صنعت خودرو، باعث ضعف در برنامه ریزی و اتخاذ تصمیم های نادرست در این شرکت می شود.
در همین راستا، سهام دولت و نهادهای وابسته به آن نیز، در بیش از هفت شرکت مختلف تقسیم شده است که هر یک تحت نظارت 
و تصمیم‌گیری وزارتخانه های مســتقل قرار دارند. این موضوع عملًاً نظام تصمیم‌گیری شرکت را با چالش های جدی مواجه ساخته 

است.

شکل 20. نمودار روند سهام داری بخش های مختلف در ایران خودرو )درصد( ]۲[ ]11[
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2-5. وضعیت سهام داری سایپا
بر مبنای سیاست های کلی اصل )۴۴( قانون اساسی، فرایند واگذاری سهام دولت به بخش خصوصی در شرکت سایپا کلید خورد. بر اساس 

اطلاعات مندرج در جدول 4، میزان سهام »سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران« در این شرکت هم اکنون کمتر از ۱۷ درصد است.
نکته قابل توجه آن است که به واسطه وجود ساختار سهام داری چرخشی، ازجمله سهام شرکت هایی مانند »سرمایه گذاری سایپا« و »پیشگامان 
بازرگانی ســتاره تابان« و همچنین حضور نهادهای عمومی نظیر »صندوق حمایت و بازنشستگی کارکنان فولاد«، عملًاً بیش از ۵۰ درصد 

مالکیت شرکت سایپا به صورت مستقیم و غیرمستقیم در اختیار دولت قرار دارد.
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جدول 4. سهام داران شرکت سایپا)آذر ماه 1404( ]11[

درصد سهامسهام دارردیف

17.024شرکت سرمایه گذاری گروه صنعتی رنا1

16.819سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران2

14.535صندوق حمایت و بازنشستگی کارکنان فولاد3

9.734پیشگامان بازرگانی ستاره تابان4

8.718سرمایه گذاری سایپا5

2.98تجارت الکترونیک خودرو تابان6

2.025کرمان موتور7

1.914شرکت خدمات و تجارت بم خودرو8

1.237شرکت سرمایه گذاری و توسعه نیوان ابتکار9

1.852صندوق سرمایه گذاری ثابت حامی یکم مفید10

1.216صندوق سرمایه گذاری ثابت حامی دوم مفید11

1.193صندوق سرمایه گذاری ثابت آوند مفید12

20.753سایر سهام داران13

نکته قابل توجه در مورد شرکت سایپا آن است که بر اساس اطلاعات مندرج در شکل 21، ترکیب سهام داری این شرکت، با وجود سهم دولت 
و ساختار سهام داری چرخشی، به گونه ای است که به واسطه مدیریت دولت و در نتیجه آن مدیریت دولت بر سهام چرخه ای، عملًاً دولت را در 

جایگاه سهام دار عمده این خودروساز قرار می دهد.
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شکل 21. نمودار روند سهام داری بخش های مختلف در سایپا )درصد( ]۲[ ]11[
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مهم ترین نکته در ساختار سهام داری شرکت سایپا، ورود یک بازیگر جدید به ترکیب مالکیت این شرکت از ابتدای سال ۱۴۰۳ است. »کرمان  
موتور« که به عنوان یکی از شناخته شده ترین شرکت های خودروسازی بخش خصوصی کشور شناخته می شود، برای نخستین  بار در این سال 
به جمع سهام داران سایپا پیوسته است. این شرکت در حال حاضر حدود چهار درصد از سهام سایپا را در قالب شرکت کرمان موتور و شرکت 

خدمات و تجارت بم خودرو در اختیار دارد.

6. بررسی وضعیت سود و زیان خودروسازان

بررسی صورت های مالی شرکت های ایران خودرو، سایپا و گروه بهمن در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ نشان می دهد که دو خودروساز بزرگ 
کشور با وجود تغییر درآمد، همچنان با زیان عملیاتی و فشار مالی مواجه هستند، در حالی که گروه بهمن عملکرد مثبت و باثباتی داشته است. 
نسبت سود یا زیان عملیاتی به فروش به عنوان شاخص سلامت فعالیت اصلی شرکت، تصویری روشن از کارآمدی عملیات ارائه می کند و امکان 

تحلیل روند عملکرد و مقایسه وضعیت شرکت ها در دوره های مختلف را فراهم می آورد.

1-6. ایران خودرو
همان طور که در جدول 5 مشاهده می شود، در شش ماهه نخست ۱۴۰۴، درآمد عملیاتی شــرکت ایران خودرو حدود ۲۱۲۰ هزار میلیارد 
ریال بوده است که در مقایسه با درآمد حدود ۱۳۹۴ هزار میلیارد ریالی شش ماهه نخست ۱۴۰۳، رشد تقریبی ۵۲ درصدی را نشان می دهد. 
بااین‌حال، زیان عملیاتی شــرکت در این دوره حدود ۱۰۶ هزار میلیارد ریال و زیان خالص حدود ۱۳۶ هزار میلیارد ریال ثبت شــده است؛ 
درحالی که در شش ماهه نخست ۱۴۰۳، زیان عملیاتی شرکت حدود ۷۳ هزار میلیارد ریال و زیان خالص حدود ۱۱۸ هزار میلیارد ریال بوده 

است. 
نسبت سود یا زیان عملیاتی به درآمد عملیاتی در شش ماهه نخســت ۱۴۰۴ حدود منفی ۵ درصد گزارش می شود که تقریباًً در سطح سال 



29

پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

قبل باقی مانده است؛ به طوری که این نسبت در شش ماهه نخست ۱۴۰۳ نیز حدود منفی ۵.۲ درصد بوده است. این وضعیت نشان می دهد که 
به رغم رشد قابل توجه درآمد عملیاتی، ساختار هزینه های تولید و عملیات همچنان به گونه ای است که فعالیت اصلی شرکت در هر دو دوره 
زیان ده باقی مانده و بهبود معناداری در حاشیه سود عملیاتی مشاهده نمی شود. علاوه بر این، نسبت سود و زیان خالص به درآمد عملیاتی در 
شش ماهه نخست ۱۴۰۴ حدود منفی ۶.۴ درصد بوده است، در حالی که این نسبت در دوره مشابه سال قبل حدود منفی ۸.۵ درصد است. 
کاهش شدت این نسبت منفی بیانگر آن است که اگرچه شرکت همچنان با زیان خالص مواجه است، اما فشار زیان خالص نسبت به فروش تا 
حدی تعدیل شده و عملکرد غیرعملیاتی یا عوامل مالی در سال ۱۴۰۴ اثر منفی کمتری نسبت به سال قبل بر هزینه های شرکت داشته اند. از 
منظر ساختار مالی، نسبت جمع بدهی ها به درآمد عملیاتی در پایان شش ماهه نخست ۱۴۰۴، ۱۲۶ درصد بوده است، در حالی که این نسبت 
در شش ماهه نخست ۱۴۰۳، ۱۵۰ درصد بوده است. این تغییر نشان می دهد که با وجود افزایش اسمی بدهی ها، رشد درآمد عملیاتی موجب 
کاهش نسبی فشار بدهی نسبت به مقیاس فروش شده است؛ بااین حال، همچنان سطح بدهی ها بالاتر از درآمد عملیاتی قرار دارد و این موضوع 

ریسک های مالی و محدودیت های نقدینگی شرکت را در میان مدت حفظ می کند.
در مجموع، مقایسه دو دوره مذکور نشان می دهد که اگرچه ایران خودرو در ســال ۱۴۰۴ موفق به افزایش قابل توجه درآمد عملیاتی شده، 
اما تداوم زیان عملیاتی بیانگر عدم اصلاح اساسی در ساختار هزینه هاست و بهبود نسبی برخی نسبت های مالی، بیشتر ناشی از رشد فروش 

اسمی بوده است.

جدول 5. عملکرد مالی شرکت ایران خودرو در سال های 1403 و 1404]18[

شاخصردیف

بازه زمانی

میزان 
تغییر)درصد( شش ماهه نخست سال 

1403 )میلیون ریال(
شش ماهه نخست سال 
1404 )میلیون ریال(

مجموع سال 1403 
)میلیون ریال(

۱,۳۹۴,۰۰۱,۹۴۹۲,۱۲۱,۲۳۹,۹۸۹۳,۵۱۸,۶۵۵,۳۸۱52.17درآمد عملیاتی1

۱۰۶,۰۸۷,۶۷۷۱۸,۸۶۳,۲۵۱45.74-۷۲,۷۹۳,۷۸۳-سود و زیان عملیاتی2

۶۱,۲۵۲,۸۱۳15.11-۱۳۵,۸۱۸,۲۰۴-۱۱۷,۹۸۹,۱۲۰-سود و زیان خالص3

۲,۰۸۳,۵۷۰,۹۳۳۲,۶۸۰,۴۸۶,۹۱۴۳,۱۴۰,۸۹۴,۷۳۵28.65جمع بدهی4

بررسی میزان زیان هر یک از محصولات خودروسازان، میزان درصد سود و زیان هر یک از محصولات در جدول 6، آمده است.
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جدول 6. درصد سود و زیان محصولات ایران خودرو در شش ماه نخست سال های 1403 و 1404 ]18[

درصد سود)زیان( ناخالص به درآمد محصولردیف
عملیاتی در شش ماهه نخست 1404

درصد سود)زیان( ناخالص به درآمد 
عملیاتی در شش ماهه نخست 1403

)11(0گروه پژو 1207

)11()3(گروه سمند2

)0.3(0گروه دنا3

42گروه تارا4

2)12(گروه هایما5

)27(2گروه رانا6

3)4(گروه وانت آریسان7

51)2(گروه ری را8

2013سایر محصولات9

53فروش SKD/CKD و لوازم و قطعات10

2-6. سایپا
در شش ماهه نخست ۱۴۰۴، درآمد عملیاتی سایپا ۷۴۹ هزار میلیارد ریال گزارش شده است که در مقایسه با درآمد ۷۱۱ هزار میلیارد ریالی 
شش ماهه نخست ۱۴۰۳، رشد ۵ درصدی را نشان می دهد. بااین حال، زیان عملیاتی شرکت در این دوره به ۱۷۷ هزار میلیارد ریال افزایش 
یافته و زیان خالص نیز به ۲۵۷ هزار میلیارد ریال رسیده است؛ درحالی که در دوره مشابه سال قبل، زیان عملیاتی سایپا ۵۵ هزار میلیارد ریال 
و زیان خالص ۱۵۱ هزار میلیارد ریال بوده است. نسبت سود یا زیان عملیاتی به درآمد عملیاتی در شش ماهه نخست ۱۴۰۴ برای سایپا منفی 
۲۳.۶ درصد برآورد می شود، درحالی که این نسبت در شش ماهه نخست ۱۴۰۳ منفی ۷.۸ درصد بوده است. این نسبت نشان می دهد که نه تنها 
فعالیت اصلی شرکت همچنان زیان ده باقی مانده، بلکه میزان زیان عملیاتی به طور قابل توجهی افزایش یافته است؛ به طوری که برای هر ۱۰۰ 
میلیون ریال فروش، زیان عملیاتی از ۷.۸ میلیون ریال در سال قبل به ۲۳.۶ میلیون ریال در شش ماهه سال جاری رسیده است. این تغییر 
بیانگر تشدید فشار هزینه های تولید و عملیاتی و تضعیف عملکرد شرکت در سال ۱۴۰۴ است. نسبت سود و زیان خالص به درآمد عملیاتی نیز 
در شش ماهه نخست ۱۴۰۴ به منفی ۳۴.۳ درصد رسیده است، در حالی که این نسبت در دوره مشابه سال قبل منفی ۲۱.۳ درصد بوده است. 
افزایش قابل توجه این نسبت نشان می‌دهد که علاوه بر ضعف عملکرد عملیاتی، عوامل غیرعملیاتی و مالی نیز نقش پررنگ تری در تعمیق 
زیان نهایی شرکت ایفا کرده اند و فاصله زیان خالص از میزان فروش افزایش یافته است. از منظر ساختار مالی، نسبت جمع بدهی ها به درآمد 
عملیاتی سایپا در پایان شش ماهه نخست ۱۴۰۴ حدود ۴۳۲ درصد بوده است، در حالی که این نسبت در شش ماهه نخست ۱۴۰۳ در سطح 
پایین تری و حدود ۳۴۲ درصد قرار داشته است. این افزایش نشان می دهد که هم زمان با رشد محدود درآمد عملیاتی، بدهی های شرکت با 
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شتاب بیشتری افزایش یافته و وابستگی سایپا به منابع بدهی تشدید شده است؛ موضوعی که ریسک های مالی و فشار بر نقدینگی شرکت را 
در دوره های آتی افزایش می دهد.

به طورکلی، مقایسه دو دوره نشــان می دهد که برخلاف رشد جزئی درآمد عملیاتی در ســال ۱۴۰۴، عملکرد عملیاتی و مالی سایپا به طور 
معناداری تضعیف شده و افزایش زیان عملیاتی، تشدید زیان خالص و رشد نسبت بدهی به درآمد عملیاتی حاکی از بدتر شدن وضعیت پایداری 

مالی شرکت نسبت به سال قبل است.

جدول 7. عملکرد مالی گروه سایپا در سال های 1403 و 1404]18[

شاخصردیف

بازه زمانی
میزان تغییر 

)درصد( شش ماهه نخست سال 1403 
)میلیون ریال(

شش ماهه نخست سال 
1404 )میلیون ریال(

مجموع سال 1403 
)میلیون ریال(

۷۱۰,۶۵۵,۱۴۳۷۴۹,۳۵۷,۶۲۹۱,۷۰۳,۴۶۲,۱۰۳5.45درآمد عملیاتی1

سود و زیان 2
۱۸۰,۶۳۵,۲۴۶220.93- ۱۷۷,۰۲۴,۴۴۵-۵۵,۱۵۹,۶۶۸-عملیاتی

سود و زیان 3
۴۰۶,۲۴۷,۲۶۷69.65-۲۵۶,۹۲۵,۰۷۴-۱۵۱,۴۴۲,۵۴۴-خالص

۲,۴۲۷,۵۵۰,۰۲۷۳,۲۳۹,۹۵۳,۰۹۲۲,۹۵۸,۰۰۶,۱۲۹33.47جمع بدهی4

به جهت بررسی میزان زیان هر یک از محصولات خودروسازان، میزان درصد سود و زیان هر یک از محصولات در جدول 8 آمده است.

جدول 8. درصد سود و زیان محصولات سایپا در شش ماه نخست سال های 1403 و 1404]18[

درصد سود )زیان( ناخالص به درآمد محصولردیف
عملیاتی در شش ماهه نخست 1404

درصد سود )زیان( ناخالص به درآمد 
عملیاتی در شش ماهه نخست 1403

18.222.1خانواده X100 و وانت 1151

2X200 24.2()27.2(خانواده(

)12.8()26.5(خانواده شاهین3

-)29.5(خانواده سهند4

22.721.1تجاری سبک )وانت(5
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3-6. گروه بهمن
گروه بهمن در شش ماهه نخست ۱۴۰۴ عملکرد متفاوتی داشته است. درآمد عملیاتی گروه بهمن ۴۵۰ هزار میلیارد ریال بوده و نسبت به 
سال قبل افزایش نشان می دهد. سود عملیاتی نیز در این دوره ۴۴ هزار میلیارد ریال و سود خالص ۱۸.۹ هزار میلیارد ریال گزارش شده است. 
نسبت سود عملیاتی به فروش ۹.۸ درصد بوده است که نشان می دهد فعالیت اصلی گروه بهمن در این دوره سودآور بوده و هر ۱۰۰ میلیون ریال 
فروش ۹.۸ میلیون ریال سود عملیاتی ایجاد کرده است. این وضعیت بیانگر بهبود معنادار در عملکرد عملیاتی و کنترل هزینه ها در مقایسه با 
دوره های زیان ده گذشته است. از منظر ساختار مالی، جمع بدهی های گروه بهمن در پایان شش ماهه نخست ۱۴۰۴، ۴۵۷ هزار میلیارد ریال 

گزارش شده است که در کنار سطح درآمد و سودآوری عملیاتی، بیانگر توان نسبی شرکت در مدیریت تعهدات مالی است.

جدول 9. عملکرد مالی گروه بهمن در سال های 1403 و 1404]18[

شاخصردیف

بازه زمانی

مجموع سال 1403
)میلیون ریال(

شش ماهه نخست سال 1404
)میلیون ریال(

۴۵۰,۲۲۶,۱۴۸292.290.636درآمد عملیاتی1

۴۴,۱۳۸,۴۶۲25.473.697سود و زیان عملیاتی2

۱۸,۸۸۰,۵۱۸8.547.559سود و زیان خالص3

456.738.876344.407.907جمع بدهی4

مقایسه عملکرد مالی شرکت های مورد بررسی نشان می دهد که در شش ماهه نخست ۱۴۰۴، افزایش درآمد عملیاتی در ایران خودرو لزوماًً 
به بهبود سودآوری منجر نشده و سایپا نیز به رغم کاهش زیان، همچنان در وضعیت زیان دهی قرار دارد. در مقابل، گروه بهمن توانسته است با 

ثبت سود عملیاتی و سود خالص، عملکرد مالی باثبات تری را نسبت به دو خودروساز بزرگ کشور به نمایش بگذارد. 
همان طور که در عملکرد مالی دو خودروساز بزرگ کشور مطرح شد یکی از مشکلات اساسی این دو خودروساز مسئله زیان ده بودن آنهاست. 
مطابق داده های مندرج در شکل های 22 و 23، روند زیان دهی صنعت خودروسازی کشور از ابتدای دهه ۹۰ و هم زمان با تغییر سیاست های 
قیمت گذاری آغاز شد. این تغییرها که با هدف کنترل قیمت خودرو در بازار داخلی و حمایت از مصرف کننده اجرا شد، عملًاً موجب شد قیمت 
فروش محصولات خودروسازان فاصله چشمگیری با بهای تمام شده پیدا کند. در نتیجه، حاشیه سود شرکت ها کاهش یافته و فشار مالی بر 

آنها به طور مستمر افزایش یافت.
شرکت های ایران خودرو و ســایپا علاوه بر این چالش، با پیامدهای ناشی از تحریم های بین المللی و خروج شرکای خارجی نیز مواجه شدند؛ 
اتفاقی که موجب از دســت رفتن بخش قابل توجهی از سبد محصولات متنوع و به روز آنها شــد. کاهش تنوع محصول، همراه با محدودیت 
در واردات قطعات و فناوری، سبب افت تیراژ تولید و کاهش توان رقابتی خودروسازان در بازار داخلی و خارجی شد. با وجود تغییر سیاست 
قیمت گذاری در سال های گذشته، زیان دهی دو خودروساز اصلی همچنان تداوم داشته است؛ در حالی که خودروسازان خصوصی در همین 

دوره زمانی سودآور بوده اند.

شکل 22. نمودار روند سود و زیان خالص تلفیقی خودروسازان1]۲[ ]18[

پایش مستمر شاخص های کلیدی در صنایع مختلف، به ویژه صنایعی ازجمله صنعت خودرو، که نقش راهبردی در اقتصاد و جامعه ایفا 
می کنند، اقدامی اساسی برای ارتقای شفافیت، افزایش بهره وری و اصلاح سیاستگذاری هاست.



33

پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

شکل 22. نمودار روند سود و زیان خالص تلفیقی خودروسازان1]۲[ ]18[

پایش مستمر شاخص های کلیدی در صنایع مختلف، به ویژه صنایعی ازجمله صنعت خودرو، که نقش راهبردی در اقتصاد و جامعه ایفا 
می کنند، اقدامی اساسی برای ارتقای شفافیت، افزایش بهره وری و اصلاح سیاستگذاری هاست.

شکل 23. نمودار سود )زیان( خالص دلاری سالیانه گروه ایران خودرو)نمودار بالا( و سایپا )نمودار پایین(  ]2[]4[]18[
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میزان سود و زیان ایران خودرو

1.   اطلاعات مربوط به صورت های مالی شش ماهه نخست سال 1404، مربوط به شرکت ایران‌خودرو بوده و تلفیقی نیست.
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افزایش زیان خودروسازان کشور، به ویژه دو خودروساز بزرگ، حاصل مجموعه ای از عوامل ساختاری و محیطی است که مهم ترین آنها شامل 
تحریم های بین‌المللی، کسری نقدینگی و عدم تناسب سرمایه در گردش با نرخ تورم، نوسانات ارزی و دشواری های تأمین ارز برای واردات 
مواد اولیه و قطعات، اختلالات زنجیره تأمین، نظام قیمت گذاری دستوری و همچنین بی ثباتی مدیریتی در صنعت خودرو می شود. تداوم این 

شرایط، نه تنها مانع اصلاح ساختار مالی این شرکت ها شده، بلکه روند زیان دهی آنها را نیز تشدید کرده است.

4-6. قیمت نهاده های تولید

شکل 24. نمودار درصد افزایش قیمت نهاده های تولید در سال 1404 نسبت به سال 1403]9[
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بر مبنای اطلاعات ارائه شده در شکل 24، ســازوکار بورس کالا و تعیین نرخ ها براساس قیمت های دلاری موجب شده است در سال 1404 
نسبت به سال 1403 بهای نهاده های تولید، ازجمله ورق های فولادی و مواد پتروشیمی، همگام با افزایش نرخ ارز در کشور رشد قابل توجهی 

داشته باشد.

7. مصرف سوخت 

ساختار سبد انرژی مصرفی وسایل نقلیه، نقش تعیین کننده ای در میزان مصرف حامل های انرژی ایفا می کند. به عنوان نمونه، وابستگی بالای 
سبد انرژی خودروهای سواری و تجاری سبک به بنزین، همراه با افزایش استفاده از خودروهای شخصی برای جابه جایی، موجب رشد مصرف 
بنزین و پیشی گرفتن میزان مصرف آن از حجم تولید شده است. به طور کلی، ترکیب ســوخت خودروهای وارداتی و تولید داخل، تأثیری 
مستقیم بر وضعیت مصرف انرژی و شرایط زیست محیطی کشور دارد. همان طور که در شکل 25 مشاهده می کنید از سال 1400 و با کاهش 

کرونا و افزایش تردد، میزان مصرف بنزین در کشور همواره روند صعودی را تجربه کرده است.
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شکل 25. نمودار میانگین مصرف روزانه بنزین در کشور]8[ ]10[
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نکته حائز اهمیت آن است که توسعه نیافتگی متوازن حمل ونقل عمومی در کشور، یکی از عوامل اصلی گرایش روزافزون شهروندان به استفاده 
از خودروهای شخصی به شمار می رود. این روند، علاوه بر تشــدید ناترازی سوخت و افزایش آلودگی های زیست محیطی، سهم چشمگیری 
در بروز و شدت حوادث رانندگی دارد. وجود بیش از ۲۵ میلیون خودروی سواری در کشــور و گستردگی جغرافیایی بالای ایران، مدیریت 
حمل ونقل را با بحرانی جدی روبه رو کرده است؛ بحرانی که اصلاح آن مستلزم تدوین و اجرای برنامه ای جامع برای توسعه ناوگان حمل ونقل 

عمومی، ارتقای زیرساخت های مرتبط و بازبینی قوانین و مقررات و همراه با تأمین پایدار منابع مالی است.

8. اسقاط

از دیگر شاخص های مهم صنعت خودرو می توان به مسئله اسقاط اشاره کرد. به طور متوسط هر سال، بیش از یک  میلیون خودرو جدید وارد 
بازار می شود، اما تعداد خودروهای اسقاط شده متناسب با این حجم نیست. این نبود تناسب باعث شده، شمار خودروهای فعال کشور به طور 
مداوم افزایش یابد و خودروهای فرســوده و پرمصرف همچنان در چرخه حمل ونقل باقی بمانند؛ وضعیتی که لزوم افزایش جدی ظرفیت و 

سرعت اسقاط را نشان می دهد.
مطابق با آمار درج شده در شکل 26، طی سال های ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۲ مجموع خودروهای اسقاط شده در کشور کمتر از صد هزار دستگاه بوده 
که نتیجه آن انباشت بیش از سیزده میلیون خودروی فرسوده در ناوگان حمل ونقل است. بااین حال، در پی ابلاغ »آیین نامه اسقاط خودرو« در 
انتهای سال 1403 و اجرای سیاست های جدید، روند این فرایند جهش قابل توجهی داشته است؛ به گونه ای که در سال ۱۴۰۳ حدوداًً 350 هزار 
دستگاه خودرو اسقاط شد، اما در شش ماهه نخست سال 1404 این امر با رشد کمتری مواجه بوده است. تداوم این رویکرد و افزایش مشوق ها، 
می تواند تأثیر چشمگیری در کاهش مشکلاتی مانند آلودگی هوا و مصرف بالای سوخت داشته باشد که از راه اصلاح »قانون ساماندهی صنعت 

خودرو« و آیین نامه ماده )۱۰( آن می تواند محقق شود.
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شکل 26. نمودار تعداد اسقاط خودرو در کشور طی سال های 1386 تا شش ماهه نخست 1404]1[]8[

 

 

 

۸۹۳۲۷

۱۵۸۳۵۶

۱۱۸۵۳۳

۲۵۷۷۱۲

۲۱۷۲۴۹

۱۴۷۵۳۸

۷۱۷۷

۳۳۷۰۷۶

۱۱۷۳۹۹

۱۷۰۳۵۷
۲۰۲۱۸۵

۶۲۵۳۶

۶۸۰۰
۱۲۹۸۰

۱۵۸۱۶

۲۲۰۱۱

۷۲۲۲۸

۳۴۹۳۵۶

۱۱۵۰۰۰

۰

۵۰۰۰۰

۱۰۰۰۰۰

۱۵۰۰۰۰

۲۰۰۰۰۰

۲۵۰۰۰۰

۳۰۰۰۰۰

۳۵۰۰۰۰

۴۰۰۰۰۰











 



























 











هه 
ش ما

ش
۱۴۰

۴

این میزان اسقاط خودرو درحالی است که در برنامه توسعه هفتم تعداد اســقاط پانصدهزار خودرو در سال هدف گذاری شده است که آمار 
سال های 1395 تا 1404 فاصله قابل توجهی با این هدف دارند.

9. جمع بندی
بررسی شاخص های آماری صنعت خودرو در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ نشان می دهد که وضعیت این صنعت نسبت به دوره مشابه سال 
۱۴۰۳، با تغییرهایی در حوزه تولید، بازار، تجارت خارجی، وضعیت مالی خودروسازان و ساخت داخل همراه بوده است. داده ها، بیانگر آن است 
که اگرچه در برخی شاخص ها بهبودهای محدودی مشاهده می شود، اما در مجموع توازن پایدار میان تولید، قیمت، واردات و ساخت داخل 

محقق نشده است.
در این چارچوب، بررسی وضعیت تولید نشان می دهد که عملکرد شرکت های خودروساز یکسان نبوده است. تولید ایران خودرو از ۲۴۱۹۵۷ 
دستگاه در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۳ به ۲۵۴ هزار دستگاه در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ افزایش یافته، در حالی که تولید سایپا در 
همین بازه از 184400 دستگاه به ۱۱۷ هزار دستگاه کاهش پیدا کرده است. این جابه جایی، ترکیب تولید میان دو خودروساز اصلی را تغییر 
داده و بر ساختار عرضه بازار اثرگذار بوده است. بررسی وضعیت مالی نیز نشان می دهد که زیان خودروسازان بزرگ همچنان در سطح بالایی 
قرار دارد. زیان ایران خودرو در شش ماهه نخست ســال ۱۴۰۴ به ۱۳۵۸۱۸ میلیارد ریال رسیده که نسبت به رقم ۹۳۰۵۸ میلیارد ریال در 
شش ماهه نخست سال ۱۴۰۳، 42760 میلیارد ریال افزایش نشــان می دهد. در مقابل، زیان سایپا از ۱۵۱۴۴۲ میلیارد ریال در شش ماهه 
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پایش دوره ای شاخص های 
ترسیم کننده وضعیت صنعت 
خودرو )2(: منتهی به شش ماهه 
نخست 1404

نخست سال ۱۴۰۳ به ۶۸۴۸۵ میلیارد ریال در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴، 82957 کاهش یافته است.
 در بخش واردات، در هفت ماهه نخست سال ۱۴۰۴ تعداد ۸۸۰۱ دستگاه خودروی هیبریدی و ۸۲۴۰ دستگاه خودروی برقی وارد کشور شده 
است، در حالی که کل واردات این دو گروه در سال ۱۴۰۳ به ترتیب ۱۴۷۲۶ و ۱۴۱۶۱ دستگاه بوده است. هم زمان، میانگین ارزش خودروهای 
وارداتی از ۲۰۲۸۵ دلار در سال ۱۴۰۳ به ۲۲۰۵۶ دلار در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴ افزایش یافته است. این در حالی است که هدف از 
واردات خودرو، تعادل در بازار بوده و افزایش قیمت خودروهای وارداتی عملًاً کمکی به تحقق این هدف نخواهد کرد. تحولات بازار خودرو نیز 
نشان می دهد که میانگین افزایش قیمت خودرو در سال ۱۴۰۴ نسبت به سال قبل به ۶۰.۳۳ درصد رسیده، در حالی که این شاخص در سال 
۱۴۰۳ معادل ۱۷ درصد بوده است. از منظر پراکندگی قیمتی، ۶۹.۶۹ درصد از خودروهای صفر فروخته شده در بازه قیمتی ۵۰۰ میلیون تا 
یک میلیارد تومان قرار داشته اند و ۱۵.۱۵ درصد نیز مربوط به خودروهای صفر با قیمت یک تا یک ونیم میلیارد تومان بوده است که نشان دهنده 
تمرکز اصلی تقاضا در این سطوح قیمتی است. در حوزه ساخت داخل، میانگین داخلی سازی در ایران خودرو ۶۱.۴۷ درصد، در سایپا ۸۲ درصد 
و در مدیران خودرو ۱۸.۷ درصد بوده که نسبت به سال گذشته تغییری نداشته اند. در مقابل، کرمان موتور با ثبت داخلی سازی ۳۴.۵ درصدی، 
افزایش ۶.۵ واحد درصدی و بهمن موتور با داخلی سازی ۲۱.۸ درصدی، افزایش ۱.۸ واحد درصدی نسبت به سال گذشته را تجربه کرده اند. 
از منظر سهم ارزش ریالی بازار خودروهای صفر نیز ایران خودرو با ۴۹ درصد بیشترین سهم را به خود اختصاص داده و پس از آن سایپا با ۱۶ 

درصد، مدیران خودرو با ۱۳ درصد، کرمان موتور با ۸ درصد و بهمن موتور با ۵ درصد قرار دارند.
بررسی عملکرد مالی شرکت ها در شش ماهه نخست ۱۴۰۴ نشان می دهد که دو خودروساز بزرگ کشور همچنان زیان ده است. ایران خودرو با 
رشد ۵۲ درصدی درآمد عملیاتی نسبت به شش ماهه نخست ۱۴۰۳، به درآمد عملیاتی ۲۱۲۰ هزار میلیارد ریال دست یافته است، بااین حال 
زیان عملیاتی شــرکت همچنان ۱۰۶ هزار میلیارد ریال و زیان خالص ۱۳۶ هزار میلیارد ریال گزارش شــده است. نسبت زیان عملیاتی به 
درآمد عملیاتی منفی ۵ درصد است که تقریباًً در سطح شش ماهه نخست سال 1403 باقی مانده و نشان می دهد به رغم رشد فروش، ساختار 
هزینه های تولید و عملیات اصلاح نشده و فعالیت اصلی شرکت همچنان زیان ده است. در عین حال، نسبت زیان خالص به درآمد عملیاتی از 
منفی ۸.۵ درصد در سال قبل به منفی ۶.۴ درصد در سال ۱۴۰۴ کاهش یافته است که بیانگر تعدیل نسبی فشار زیان خالص ناشی از عوامل 
غیرعملیاتی و مالی است. از منظر ساختار مالی، نسبت جمع بدهی ها به درآمد عملیاتی ایران خودرو با وجود افزایش اسمی بدهی ها، از ۱۵۰ 
درصد به ۱۲۶ درصد کاهش یافته است؛ موضوعی که کاهش نسبی فشار بدهی نسبت به فروش را نشان می دهد، اما همچنان ریسک مالی و 
محدودیت نقدینگی شرکت باقی مانده است. در مقابل، سایپا عملکرد ضعیف تری داشته است. درآمد عملیاتی این شرکت با رشد ۵ درصدی 
به ۷۴۹ هزار میلیارد ریال رسیده است، اما زیان عملیاتی و زیان خالص به ترتیب ۱۷۷ و ۲۵۷ هزار میلیارد ریال گزارش شده است. نسبت زیان 
عملیاتی به درآمد عملیاتی از منفی ۷.۸ درصد در شش ماهه نخست ۱۴۰۳ به منفی ۲۳.۶ درصد در سال جاری افزایش یافته و نسبت زیان 
خالص به درآمد عملیاتی نیز از منفی ۲۱.۳ درصد به منفی ۳۴.۳ درصد رسیده است. این اعداد نشان می‌دهند که فشار هزینه های تولید و 
عملیات و همچنین آثار منفی عوامل غیرعملیاتی تشدید شده است. علاوه بر آن، نسبت جمع بدهی ها به درآمد عملیاتی سایپا از ۳۴۲ درصد به 
۴۳۲ درصد افزایش یافته و حاکی از تشدید وابستگی شرکت به منابع بدهی و ریسک های مالی بالاتر است. اما گروه بهمن عملکرد مطلوب تری 
نسبت به دو خودروساز بزرگ کشور داشته است. درآمد عملیاتی این گروه در شش ماهه نخســت ۱۴۰۴ به ۴۵۰ هزار میلیارد ریال رسیده 
و سود عملیاتی ۴۴ هزار میلیارد ریالی و سود خالص ۱۸.۹ هزار میلیارد ریالی را ثبت کرده است. نسبت سود عملیاتی به فروش ۹.۸ درصد 
است که نشان می دهد فعالیت اصلی شرکت به سطح سودآوری رسیده و هر ۱۰۰ میلیون ریال فروش ۹.۸ میلیون ریال سود عملیاتی ایجاد 
کرده است. این وضعیت بیانگر بهبود معنادار بهره وری عملیاتی و کنترل هزینه ها در گروه بهمن است. از منظر ساختار مالی، جمع بدهی های 
گروه در پایان دوره مورد بررسی حدود ۴۵۷ هزار میلیارد ریال گزارش شده که در کنار سطح درآمد و سودآوری عملیاتی، حاکی از وضعیت 

باثبات تر این شرکت نسبت به دو خودروساز دیگر است.
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در مجموع، مقایسه سه شرکت نشان می دهد که چالش اصلی خودروسازان بزرگ کشور، همچنان در ساختار هزینه و بهره وری عملیاتی نهفته 
است و افزایش درآمد عملیاتی به تنهایی تضمینی برای سودآوری نیست؛ بااین حال، گروه بهمن نمونه ای از موفقیت نسبی در کنترل هزینه 
و تبدیل درآمد به سود عملیاتی است، درحالی که ایران خودرو با زیان عملیاتی پایدار و سایپا با افزایش قابل توجه زیان، همچنان با مشکلات 
بنیادی ساختار هزینه و فشار مالی مواجه اند. در مجموع، نتایج این گزارش نشان می دهد که در شش ماهه نخست سال ۱۴۰۴، صنعت خودرو 
با نوسانات قابل توجه در تولید، افزایش فشار قیمتی در بازار و تداوم زیان در خودروسازان بزرگ و تصویر آماری ارائه شده، مبنایی برای ارزیابی 

دقیق تر روندهای آتی این صنعت فراهم می کند.
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شكل 5.  وزن  مسائل  محیط 
زیستی  دارای  همیت  بالا و  

پایش مستمر شاخص های کلیدی در صنایع مختلف، به ویژه صنایعی ازجمله صنعت خودرو، که نقش راهبردی در اقتصاد و جامعه ایفا می کنند، عملكرد  نامطلوب محیط زیستی
اقدامی اساسی برای ارتقای شفافیت، افزایش بهره وری و اصلاح سیاستگذاری هاست.
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